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ABSTRAK

Angkutan Perkotaan Trans Jogja adalah sebuah sistem transportasi umum berbasis bus di
Kawasan Perkotaan Yogyakarta yang dicanangkan oleh Pemerintah Daerah Daerah Istimewa
Yogyakarta pada Tahun 2008 dengan sistem subsidi atau sering disebut “Sistem Buy the Service”.
Bus Trans Jogja memiliki armada sebanyak 128 bus dengan jumlah halte yang disediakan sebanyak
267 halte. Bus Trans Jogja menyediakan 17 jalur yang melayani Kawasan Perkotaan Yogyakarta di
Daerah Istimewa Yogyakarta. Pada penelitian ini dipilih trayek 5A karena ditemukannya beberapa
masalah seperti waktu tunggu penumpang yang lama, jumlah penumpang yang sedikit, sehingga
dibutuhkan evaluasi kinerja operasional Bus Trans Jogja dari segi faktor muat, waktu antara, waktu
sirkulasi bus, kecepatan perjalanan, dan ketersediaan bus.

Penelitian ini dimulai dengan melakukan observasi dan mengumpulkan data di lapangan
seperti jumlah penumpang, waktu antara, kecepatan perjalanan, ketersediaan angkutan, dan jarak
antar halte. Data yang dikumpulkan kemudian dianalisis yang meliputi analisis faktor muat, analisis
waktu antara, analisis kecepatan, analisis ketersediaan, dan waktu tempuh. Hasil analisis kemudian
dibandingkan dengan indikator-indikator yang digunakan seperti World Bank, Pedoman
Operasional Trans Jogja, serta Surat Keputusan Direktorat Jenderal Perhubungan.

Hasil analisis kinerja operasional Trans Jogja berdasarkan faktor muat rata-rata adalah 14%,
dari segi waktu antara mendapatkan hasil rata-rata 26 menit saat beroperasi dan waktu sirkulasi rata-
rata sebesar 1 jam 18 menit untuk beroperasi satu putaran. Berdasarkan analisis kecepatan Trans
Jogja trayek 5A mendapatkan hasil rata-rata 20 km/jam. Dari indikator ketersediaan mendapat hasil
rata-rata sebesar 98%. Hasil analisis menunjukkan bahwa tidak semua indikator memenuhi standar,
seperti faktor muat yang kecil, waktu antara yang besar dan melebihi standar yang berlaku, dan
ketersediaan yang melebihi standar yang digunakan. Hal ini disebabkan karena berbagai faktor di
antaranya kurangnya kesadaran masyarakat terhadap penggunaan moda transportasi umum, terlalu
banyak trayek yang melewati rute yang sama, kepadatan arus lalu lintas di beberapa segmen di
antaranya seperti Persimpangan Ring Road Utara, Jl. Solo (depan Ambarrukmo Plaza),
Persimpangan Kentungan karena adanya proyek pembangunan underpass.

Kata Kunci : Bus Trans Jogja, Evaluasi, Faktor Muat, Kinerja Operasional, Waktu Antara



ABSTRACT

Trans Jogja Urban Transport is a bus-based public transportation system in the Yogyakarta
Urban Area that was launched by the Yogyakarta Special Region Government in 2008 with a subsidy
system called the "Buy the Service System". Trans Jogja buses have 128 fleets with 267 bus stops.
The Trans Jogja Bus provides 17 lines that serve the Yogyakarta Urban Area in the Special Region
of Yogyakarta. In this study, route 5A was chosen because it found several problems such as long
passenger waiting times, the lack of Trans Jogja Bus passengers, so an evaluation of the operational
performance of the Trans Jogja Bus is needed in terms of load factor, headway, bus circulation time,
travel speed, and bus availability.

The research began by observing and collecting data in the field such as the number of
passengers, headway, travel speed, bus availability, and the distance between bus stops. Then
collected datas were analysed by analysis of load factors, headway, travel speed, availability, and
travel time. The results of the analysis are compared with indicators used such as the World Bank,
Trans Jogja Operational Guidelines, and Decree of the Directorate General of Transportation.

The results of the analysis of Trans Jogja's operational performance based on an average
load factor is 14%, the averange headway is 26 minutes during operation and an average circulation
time is 1 hour 18 minutes to operate one cycle. Based on the analysis of the speed of the Trans Jogja
route 5A get an average of 20 km / hour. From the availability indicator, the average is 98%. The
analysis shows that not all indicators meet the standards, such as a small load factor, headway large
and exceeds the applicable standard, and availability that exceeds the standard used. This is due to
various factors including the lack of public awareness of the use of public transportation modes, too
many routes that pass the same route, the density of traffic flow in several segments including the
North Ring Road Junction, JI. Solo (in front of Ambarrukmo Plaza), Kentungan Intersection because
of the underpass construction project.

Keywords: Trans Jogja Bus, Evaluation, Load Factor, Operational Performance, Headway



BAB |
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Angkutan Perkotaan Trans Jogja adalah sebuah sistem transportasi umum
berbasis bus dengan sistem subsidi yang disebut “Sistem Buy the Service” dengan
tarif yang murah di Kawasan Perkotaan Yogyakarta. Sistem ini dicanangkan
Pemerintah Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta mulai Februari 2008 dalam
mengatasi kemacetan yang mulai sering terjadi di beberapa ruas jalan di Yogyakarta
dan memberikan kemudahan bagi para warganya untuk berpergian dari satu tempat
ke tempat lain dengan melalui rute-rute tertentu.

Saat ini Bus Trans Jogja memiliki armada sebanyak 128 bus dengan jumlah
halte yang disediakan sebanyak 267 untuk memenuhi kebutuhan para penggunanya.
Bus Trans Jogja melayani Kawasan Perkotaan Yogyakarta yaitu seluruh Kota
Yogyakarta, sebagian Kabupaten Sleman dan sebagian Kabupaten Bantul. Dalam
pelaksanaan operasionalnya Trans Jogja menyediakan 17 jalur yang melayani area
perkotaan Daerah Istimewa Yogyakarta, dari ke 17 jalur tersebut di antaranya jalur
1 (A dan B), 2 (A dan B), 3 (A dan B), 4(A dan B), 5 (A dan B), 6 (A dan B) dan
ada pula jalur dengan trayek tunggal di antaranya jalur 7, 8, 9, 10, dan 11.

Pertambahan moda transportasi pribadi mengakibatkan minat guna
masyarakat terhadap angkutan Trans Jogja berkurang. Faktor tersebut
mempengaruhi Kkinerja operasional Trans Jogja, sehingga dibutuhkan adanya
evaluasi terhadap beberapa faktor yang dapat digunakan untuk meningkatkan
kinerja operasional dari Trans Jogja sebagai angkutan umum di perkotaan Daerah

Istimewa Yogyakarta.

Penelitian ini bertujuan untuk mengevaluasi kinerja operasional dari trayek

5A yang memiliki kurang lebih 5 bus (sumber: https://dishub.jogjaprov.go.id/trans-

Jogja), dengan rute : Terminal Jombor - Borobudur Plaza — Colombo -Demangan -


https://dishub.jogjaprov.go.id/trans-jogja
https://dishub.jogjaprov.go.id/trans-jogja

PU Pengairan — UPN — Terminal Condong Catur — Kentungan — MM UGM —
Karangjati — Monjali — Terminal Jombor. Variabel yang akan diteliti meliputi load
factor, headway, kecepatan kendaraan, ketersediaan angkutan, dan waktu sirkulasi.

Load factor merupakan perbandingan antara jumlah penumpang yang ada
di dalam bus dengan kapasitas yang disediakan biasanya dinotasikan dalam persen
(%). Headway merupakan jarak antara kedatangan atau keberangkatan satu bus
dengan kedatangan atau keberangkatan bus pada jalur yang sama. Variabel
kecepatan kendaraan merupakan rata-rata kecepatan kendaraan dari titik awal
keberangkatan hingga titik akhir rute. Kecepatan perjalanan menggambarkan waktu
yang diperlukan oleh penyedia jasa untuk memenuhi seluruh rute yang dilewati.
Variabel ketersediaan angkutan merupakan perbandingan antara jumlah angkutan
yang beroperasi dibandingkan dengan total jumlah angkutan umum yang melayani
rute yang sama. Waktu sirkulasi merupakan waktu yang dibutuhkan bus untuk satu
putaran rutenya.

Pemilihan Trayek 5A ini disebabkan pada pengamatan awal ditemukan
waktu antara (headway) yang cukup lama, dan berakibat pada lamanya waktu
tunggu para penumpang, serta tingkat keterisian bus yang cukup rendah. Hal ini
membutuhkan analisis teknis dalam rangka mengevaluasi kinerja operasional
sehingga dapat dijadikan rujukan sebagai solusi meningkatkan kualitas Kinerja

operasional dari Trans Jogja terutama pada trayek 5A.

1.2 Rumusan Masalah
Dari uraian latar belakang di atas maka dapat dirumusan masalah sebagai
berikut ini.
1. Berapakah Load Factor dari Trayek 5A?
2. Berapakah selisih kedatangan antar bus (headway)?
3. Berapakah waktu sirkulasi yang dibutuhkan untuk satu putaran rutenya?
4. Berapakah kecepatan perjalanan yang dibutuhkan Bus Trans Jogja trayek
5A?
5. Efektivitas ketersediaan angkutan untuk Trans Jogja trayek 5A?



1.3 Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian “Evaluasi Kinerja Operasional Angkutan Umum (Studi

Kasus Bus Trans Jogja Trayek 5A)” adalah sebagai berikut.

1.

Mengetahui jumlah rata-rata Load Factor yang didapat Bus Trans Jogja
pada trayek 5A.

Mengetahui rata-rata Headway Bus Trans Jogja pada trayek 5A.
Mengetahui rata-rata waktu sirkulasi yang dibutuhkan Bus Trans Jogja
trayek 5A untuk melaksanakan satu putaran rute.

Mengetahui rata-rata kecepatan perjalanan yang diperlukan bus trayek 5A
dalam satu putaran rute.

Mengetahui rata-rata ketersediaan angkutan Trans Jogja untuk trayek 5A

dalam 1 hari operasi.

1.4 Manfaat Penelitian

Manfaat penelitian adalah sebagai berikut ini.

1. Bagi Pemerintah Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta:

a.sebagai bahan pertimbangan dalam pengawasan Kinerja operasional
Trans Jogja,

b.untuk mengetahui kekurangan dalam pelaksanaan operasional Trans
Jogja, dan

c.sebagai evaluasi dalam pelaksaan Trans Jogja sebagai penunjang
akomodasi masyarakat.

Bagi Operator Bus Trans Jogja:

a. untuk mengetahui kekurangan dalam pengoperasian Trans Jogja, dan

b. sebagai evaluasi untuk meningkatkan kinerja dalam pengoperasian Bus
Trans Jogja.

Bagi Peneliti :

a. untuk mengetahui kekurangan dalam pengoperasian Trans Jogja, dan

b. menambah wawasan tentang kinerja operasional angkutan umum.



1.5 Batasan Masalah
Agar penelitian yang diteliti tidak terlalu luas dan mendapatkan hasil yang

baik, maka dilakukan pembatasan masalah di antaranya sebagai berikut.

1. Evaluasi tingkat kinerja operasional pada trayek 5A hanya pada hari Senin,
Jum’at, Sabtu, Minggu.
Sebab-sebab kelambatan yang dialami bus tidak diperhitungkan.
Waktu tunggu penumpang tidak menjadi faktor yang diperhitungkan.
Tidak memperhitungkan aspek kinerja pelayanan trayek 5A.

o~ w N

Biaya operasional kendaraan tidak diperhitungkan.



BAB I1
TINJAUAN PUSTAKA

2.1 Studi Penelitian Terdahulu

Syukri (2014) dalam penelitian yang berjudul “Evaluasi Kinerja Pelayanan
Angkutan Umum Trans Jogja Berdasarkan Persepsi Operator”, menghasilkan
pernyataan bahwa penilaian evaluasi kinerja pelayanan angkutan umum Trans Jogja
memiliki nilai yang cukup baik di antaranya aspek keamanan mendapat rata-rata
2,39 , aspek keselamatan sebesar 2,25 , aspek kenyamanan 2,23 , aspek
keterjangkauan 2,47 , aspek kesetaraan dan keteraturan operasi 2,28. Indikator tarif
menempati nilai tertinggi dalam kinerja pelayananya, ketepatan kedatangan atau
keberangkatan dan luas lantai di halte menempati nilai terendah. Sehingga hasil
akhir kinerja pelayanan berdasarkan matrik kinerja Bus Rapid Transit (BRT)

mendapat A (sangat baik).

Laminingtyas (2015) dalam penelitian yang berjudul “Kinerja PT.Jogja
Tugu Trans Dalam Pelayanan Transportasi di Daerah Istimewa Yogyakarta Tahun
2015”, menyimpulkan bahwa pelayanan bus Trans Jogja diadakan bukan untuk
mengurai kemacetan kawasan perkotaan Yogyakarta tapi untuk memberikan
pelayanan yang baik bagi masyarakat. Secara keseluruhan kinerja PT. Trans Jogja
menunjukkan angka positif dan cukup efisien untuk menjadi angkutan massal.

Kosasih (2016) dalam penelitian yang berjudul “Evaluasi Kinerja Angkutan
Umum Trans Jogja”, menyimpulkan bahwa hasil penelitian menunjukkan
penggunaan armada yang masih perlu diperbaiki adalah trayek 1B, 2A, 3A, 3B dan
4A. Seluruh trayek kecuali trayek 1A memiliki waktu tunggu lebih dari 7 menit.
Seluruh trayek memiliki rata-rata kecepatan perjalanan di bawah 30 km/jam
sehingga dianggapkan memenuhi standar Peraturan Menteri Perhubungan PM. 10
Tahun 2012. Faktor muat tertinggi di trayek 2A dengan 63% dan terendah trayek



1B dengan 24%. Trans Jogja memerlukan penambahan armada sebanyak 12 unit

armada.

Menurut Listiarini (2017) dalam penelitian yang berjudul “Analisa Kinerja
Operasional Bus Rapid Transit (BRT) Trans Jogja Koridor 4B Terminal Giwangan”
menyatakan hasil yang didapat dari penelitian bahwa dalam operasionalnya Trans
Jogja dengan koridor 4B didapatkan waktu 1 jam 14 menit untuk waktu tempuh di
hari kerja dan waktu 1 jam 25 menit pada hari libur. Waktu antara bus Trans Jogja
koridor 4B pada hari kerja selama 26 menit (Senin), 28 menit (Selasa), dan 24 menit
(Rabu) sedangkan pada hari libur selama 25 menit (Jum’at), 23 menit (Sabtu), dan
23 menit (Minggu) dengan ketetapan waktu antara bus selisih 25 menit. Angka
kenyamanan untuk tempat duduk penumpang 0,27 m2/seats dan tempat berdiri
penumpang 0,24 m2/space dengan kapasitas angkut 1 bus sebanyak 40 penumpang.
Faktor muat rata-rata BRT Trans Jogja koridor 4B per ruas halte pada masing-
masing bus pada bus No.64-67 berurutan sebesar 29,80%, 39,60%, 18,70%, dan
18,40%. Dari hasil pengukuran kualitas pelayanan terhadap kepuasan penumpang
dapat disimpulkan bahwa kinerja operasional Trans Jogja koridor 4B belum
sepenuhnya memenuhi standar dikarenakan masih sering terjadi keterlambatan
waktu operasional serta rendahnya kepuasan penumpang terhadap kenyamanan

Trans Jogja.

Hasil perbandingan penelitian terdahulu dengan penelitian sekarang dapat

dilihat pada Tabel 2.1 Perbandingan Penelitian Terdahulu sebagai berikut.



Tabel 2.1 Perbandingan Penelitian Terdahulu

Pembanding Syukri (2014) Laminingtyas (2015) Kosasih (2016) Listiarini (2017) Peneliti (2019)
Evaluasi Kinerja | Kinerja PT. Jogja | Evaluasi Kinerja | Analisa Kinerja | Evaluasi Kinerja
Pelayanan Angkutan | Tugu Trans Dalam | Angkutan Umum Trans | Operasional Bus | Operasional Angkutan
Umum Trans Jogja | Pelayanan Jogja Rapid Transit (BRT) | Umum (Studi Kasus Trans
Judul Berdasarkan Persepsi | Transportasi Di Trans Jogja Koridor | Jogja Trayek 5A)
Operator Daerah Istimewa 4B Terminal
Yogyakarta ~ Tahun Giwangan
2015
1. Aspek keamanan | 1. Faktor muat 1. Faktor muat 1. Waktu tempuh 1. Faktor muat
2. Aspek 2. Jarak tempuh 2. Waktu antara aktual tiap-tiap 2. Waktu antara
keselamatan 3. Waktu tempuh 3. Kecepatan halte 3. Kecepatan perjalanan
3. Aspek perjalanan 2. Waktu antara 4. Jumlah armada
Variabel kenyamanan 4. Jumlah armada 3. Dimensi bus, 5. Waktu sirkulasi
4. Aspek tempat duduk,
keterjangkauan tempat berdiri
5. Aspek kesetaraan
dan keteraturan
operasi
Metode Kuantitatif dan
Analisis Deskriptif Kualitatif Kuantitatif o Kuantitatif
kualitatif

Sumber : Syukri (2014), Laminingtyas (2015), Kosasih (2016), Listiarini (2017).




Tabel 2.1 Lanjutan Perbandingan Penelitian Terdahulu

Pembanding Syukri (2014) Laminingtyas (2015) Kosasih (2016) Listiarini (2017) Peneliti (2019)
. Daerah Istimewa Daerah Istimewa Daerah Istimewa Daerah Istimewa Daerah Istimewa
Lokasi Yogyakarta Yogyakarta Yogyakarta Yogyakarta Yogyakarta
Untuk penilaian | Secara  aksesibilitas | Hasil dari penelitian ini | Trans Jogja dengan
masing-masing aspek | bus  Trans  Jogja | menyatakan bahwa | koridor 4B belum
kinerja sangat baik | memenuhi standar | sebanyak 5 trayek masih | sepenuhnya
dengan angka rata- | keterjangkauan halte | perlu di perbaiki dari | memenuhi standar
rata di atas 2. | dan harga. | sektor kinerjanya. | operasional  yang
Sehingga dari | Berdasarkan Seluruh trayek memiliki | sudah  ditentukan
penelitian ini kinerja | kapasitasnya  masih | rata-rata waktu tunggu 7 | karena masih sering
pelayanan angkutan | lebih  kecil. Untuk | menit atau lebih untuk | terjadi
) ) umum Trans Jogja | cakupan area bus | salah satu trayeknya. | keterlambatan
Hasil/ Kesimpulan
sesuai dengan | Trans Jogja belum | Seluruh trayek dianggap | waktu  operasinal,
klasifikasi kinerja | mencakupi seluruh | sudah memenuhi | serta rendahnya
BRT mendapatkan A | area Yogyakarta. persyaratan menurut | kepuasan
(sangat baik). PM 10/2012 dengan | penumpang
perjalanan di bawah | terhadap

30km/jam. Trans Jogja
dianggap perlu
menambah armada

sebanyak 12 unit.

kenyamanan Trans

Jogja

Sumber : Syukri (2014), Laminingtyas (2015), Kosasih (2016), Listiarini (2017).




2.2 Perbandingan dengan Penelitian Terdahulu

Perbandingan dengan penelitian terdahulu dapat dilihat pada judul, variabel,
metode, ataupun hasil yang disimpulkan sebagai berikut.

1. Perbandingan dengan Syukri (2014)

Perbandingan yang dipaparkan adalah tentang kinerja operasional Trans Jogja
dan yang disimpulkan dari penelitian Syukri (2014) lebih mengacu pada kinerja
pelayanan angkutan umum Trans Jogja melalui persepsi operator di halte ataupun
di dalam bus. Variabel yang digunakan berbeda dengan penelitian ini yang
mengacu pada kinerja operasional, untuk variabel yang digunakan dari penelitian
Syukri (2014) sebagai berikut: aspek keamanan, aspek keselamatan, aspek
kenyamanan, aspek keterjangkauan, aspek kesetaraan dan keteraturan operasi.
Metode yang digunakan merupakan metode analisis deskriptif yang memungkinkan

penelitian ini dapat mendeskripsikan tetang fenomena yang diteliti.
2. Perbandingan dengan Laminingtyas (2015)

Perbandingan yang dipaparkan adalah tentang kinerja operasional Trans Jogja
yang tetapi yang disimpulkan dari penelitian Laminingtyas (2015) lebih terfokus
pada pelayanan Trans Jogja. Variabel yang digunakan berbeda dari penelitian
Laminingtyas (2015) yang tidak meneliti waktu antara, kecepatan perjalanan, waktu
sirkulasi. Penelitian sebelumnya menggunakan metode kualitatif dengan

membagikan kuisioner dan wawancara terhadap penumpang maupun dinas terkait.
3. Perbandingan dengan Kosasih (2016)

Apabila penelitian ini membahas tentang kinerja operasional Trans Jogja
dengan trayek 5A, penelitian Kosasih (2016) juga meneliti tentang evaluasi kinerja
dari operasional Trans Jogja tetapi dari beberapa trayek. Variabel yang digunakan
serupa yaitu: faktor muat, waktu antara, jumlah armada, kecepatan perjalanan tetapi
Kosasih (2016) tidak meneliti waktu sirkulasi dari trayek-trayek yang diteliti.

Metode yang digunakan secara kuantitatif.
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4. Perbandingan dengan Listiarini (2017)

Apabila penelitian ini membahas tentang kinerja operasional Trans Jogja
sedangkan yang disimpulkan dari penelitian Listiarini (2017) yang hanya meneliti
pelayanan bus Trans Jogja dianggap belum memenuhi standar operasional yang
berlaku sesuai standar pelayanan minimal (SPM). Penelitian Listiarini (2017) juga
menggunakan data serupa yang digunakan dalam penelitian tentang evaluasi kinerja
operasional seperti headway, load factor, waktu tempuh, tetapi tidak menghitung

waktu sirkulasi bus.
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BAB Il1
LANDASAN TEORI

3.1 Angkutan Umum

Angkutan Umum adalah angkutan penumpang yang dilakukan dengan

sistem sewa atau bayar. Termasuk dalam pengertian angkutan umum penumpang

adalah angkutan kota (bus, minibus), kereta api, angkutan air dan angkutan udara
(Warpani, 2002).

Menurut Undang-Undang Nomor 22 Tahun 2009 (UU/No 22/2009) tentang
Lalu Lintas dan Angkutan Jalan, pada pasal 142 disebutkan bahwa jenis pelayanan

angkutan orang dengan kendaraan bermotor umum dalam trayek dibagi sebagai

berikut.

o B~ w DD

Angkutan Lintas Batas Negara (ALBN).
Angkutan Antar Kota Antar Provinsi (AKAP).
Angkutan Antar Kota Dalam Provinsi (AKDP).
Angkutan Perkotaan,

Angkutan Perdesaan.

3.1.1 Angkutan Perkotaan

Menurut Peraturan Menteri Nomor 15 Tahun 2019 (PM 15/2019)
tentang Penyelenggaraan Angkutan Orang Dengan Kendaraan Bermotor
Umum Dalam Trayek, pada bab pertama yang dimaksud dengan
“Angkutan Perkotaan” adalah angkutan dari satu tempat ke tempat lain
dalam kawasan perkotaan yang terikat dalam trayek.

Kawasan perkotaan yang dimaksud dalam PM 15/2019 pada bab
pertama adalah kesatuan wilayah terbangun dengan kegiatan utama yang
bukan pertanian memiliki kerapatan penduduk yang tinggi, fasilitas
prasarana jaringan transportasi jalan, dan interaksi kegiatan antar

kawasan yang menimbulkan mobilitas masyarakat yang tinggi.
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Menurut Peraturan Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta Nomor 5
Tahun 2019 tentang Rencana Tata Ruang Wilayah Daerah Istimewa
Yogyakarta Tahun 2019 — 2039. Kawasan Perkotaan Yogyakarta
meliputi seluruh Kota Yogyakarta, sebagian Kabupaten Sleman dan
sebagian Kabupaten Bantul dapat dilihat pada Tabel 3.1 Kawasan
Perkotaan Yogyakarta, sebagai berikut ini.

Tabel 3.1 Kawasan Perkotaan Yogyakarta

No Kabupaten Kecamatan Jumlah Penduduk (jiwa)
1. Danurejan 16.200
2. Gedongtengen 15.335
3. Gondokusuman 32.779
4, Gondomanan 11.623
5. Jetis 20.632
6. Kotagede 25.553
7. Kraton 17.019
Kota Yogyakarta
8. Mantrijeron 27.009
9. Mergangsan 24.467
10. Ngampilan 14.089
11. Pakualaman 8.322
12. Tegalrejo 28.044
13. Umbulharjo 52.161
14. Wirobrajan 21.008
15. Banguntapan 111.955
16. Bantul Kasihan 103.527
17. Sewon 99.807
18. Depok 122.305
Sleman
19. Ngaglik 96.996
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Tabel 3.1 Lanjutan Kawasan Perkotaan Yogyakarta

No Kabupaten Kecamatan Jumlah Penduduk (jiwa)
20. Mlati 92.083
21. Godean 69.949
22. Gamping 93.549
23. Ngemplak 62.437
Jumlah Total 1.074.766

Sumber : Biro Tata Pemerintahan Setda Daerah Istimewa Yogyakarta (2020)

Menurut Undang-Undang Nomor 26 Tahun 2007 (UU 26/2007)
tentang Penataan Ruang, dengan jumlah penduduk 1.074.766 jiwa maka
Kawasan Perkotaan Yogyakarta termasuk kawasan metropolitan.
Kawasan Metropolitan yang dimaksud dalam UU 26/2007 adalah
kawasan perkotaan yang terdiri atas kawasan perkotaan inti dengan
kawasan perkotaan di sekitarnya yang memiliki keterkaitan fungsional
yang dihubungkan dengan sistem jaringan prasarana wilayah yang
terintegrasi dengan jumlah penduduk sekurangnya 1.000.000 (satu juta)
jiwa.

Menurut UU 26/2007 Kawasan Perkotaan Yogyakarta termasuk
kawasan metropolitan sehingga Bus Trans Jogja termasuk bus yang
berada di kawasan tersebut. Adapun ciri-ciri lain dari angkutan perkotaan
pada Kawasan Metropolitan menurut PM No.15 Tahun 2019 sebagai

berikut ini.

1. Memiliki jadwal tetap sebagaimana tercantum dalam jadwal
perjalanan.

2. Melayani Angkutan antar Kawasan utama serta antara Kawasan
utama dan pendukung, dengan ciri melakukan perjalanan ulang-

alik secara terus menerus.
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3. Berhenti pada tempat untuk menaikkan dan menurunkan
Penumpang yang telah ditetapkan untuk Angkutan Perkotaan
berupa halte.
3.1.2 Trans Jogja
Trans Jogja adalah angkutan perkotaan yang beroperasi sejak Februari
2008 yang dikelola Dinas Perhubungan Provinsi Daerah Istimewa
Yogyakarta, sekarang telah memiliki kurang lebih 128 unit bus dan 267
halte yang tersebar di titik-titik penting di Kawasan Perkotaan Yogyakarta.
Operasional Trans Jogja (Dinas Perhubungan D.l.Yogyakarta)
sebagai berikut ini.
1. Menggunakan jalur lintas campuran (Mix Traffic) / tanpa jalur khusus.
2. Kendaraan terjadwal.
3. Berhenti hanya di shelter / halte tertentu.
4. Pengemudi hanya dituntut sesuai jadwal dalam perjalanan.
5. Sistem pembayaran dapat dilakukan di halte atau di dalam bus.
3.2 Tempat Perhentian Kendaraan Penumpang Umum
Menurut Keputusan Direktur Jenderal Perhubungan Darat Nomor:
271/HK.105/DRJD/96, tempat perhentian kendaraan penumpang umum atau
TPKPU merupakan area bagi kendaraan umum untuk menaikkan ataupun
menurunkan penumpang. TPKPU terdiri dari halte dan tempat perhentian bus.
Halte adalah tempat pemberhentian kendaraan penumpang umum untuk
menurunkan atau menaikkan penupang yang lokasinya dilengkapi dengan
bangunan. Tempat pemberhentian bus “bus stop” adalah tempat menurunkan
penumpang yang selanjutnya disebut TPB. Dari kedua jenis TPKPU ini masing-
masing memiliki fasilitas yang berbeda sebagai berikut.
1. Halte memiliki fasilitas:
a) identitas halte berupa nama atau nomor,
b) rambu petunjuk,
¢) papan informasi trayek,

d) lampu penerangan, dan
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e) tempat duduk.
2. Tempat Perhentian Bus (TPB) memiliki fasilitas:
a) rambu petunjuk,
b) papan informasi trayek, dan
c) identifikasi TPB berupa nomor atau nama.
3.3 Kinerja
Kinerja angkutan umum adalah hasil kerja dari angkutan umum berjalan dalam
melayani kegiatan masyarakat dalam berpergian maupun beraktivitas. Nilai kinerja
ditentukan melalui berbagai faktor seperti load factor (faktor muat), headway
(waktu antara), waktu tunggu penumpang, jumlah penumpang yang diangkut,
kecepatan perjalanan, sebab-sebab keterlambatan, ketersediaan angkutan,
konsumsi bahan bakar.
3.3.1 Kinerja Operasional
Kinerja operasional dari suatu armada memiliki beberapa indikator yang
dapat menentukan nilai dari kinerja operasional tersebut sudah baik atau perlu
dilaksanakan evaluasi untuk meningkatkan nilai kinerja operasional suatu armada.

Indikator-indikator yang mempengaruhi Kinerja operasional suatu armada adalah:

load factor (faktor muat),
headway (waktu antara),
kecepatan perjalanan,
ketersediaan angkutan,

sebab-sebab kelambatan,

o o~ wbdhE

konsumsi bahan bakar, dan
7. waktu tunggu penumpang.
Dalam penelitian ini ada 4 indikator yang dipilih sebagai yaitu:
1. faktor muat,
2. waktu antara,
3. kecepatan perjalanan, dan

4. ketersediaan angkutan.
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3.3.1.1 Load Factor (Faktor Muat)

Menurut  Keputusan  Direktorat ~ Jenderal  Perhubungan  Darat
SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tentang Pedoman Teknis Penyelenggaraan Angkutan
Penumpang Umum Di Wilayah Perkotaan dalam Trayek Tetap dan Teratur, load
factor (faktor muat) merupakan perbandingan antara kapasitas terjual dan kapasitas
tersedia untuk satu perjalanan yang biasa dinyatakan dalam persen (%). Berikut

Persamaan 3.1 rumus untuk perhitungan Load Factor.
J
Lf= Zx100 % (3.1)

Dengan :
Lf = Load factor (%)
Jp = Jumlah penumpang (orang)
C = Kapasitas angkutan (orang)

Load factor juga berhubungan dengan pendapatan yang didapat, pendapatan
dapat dihitung dengan mengalikan jumlah penumpang dengan tarif pokok yang
diterapkan. Pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tarif pokok didapatkan dengan
membagi Biaya Operasional Kendaraan dengan faktor muat, faktor muat untuk
menghitung tarif pada umumnya sebesar 70%. Sehingga indikator untuk faktor
muat tidak dapat dipastikan karena berpengaruh pada perhitungan tarif pokok yang

nantinya juga berpengaruh pada pendapatan.

3.3.1.2 Headway (Waktu Antara)

Waktu antara yaitu waktu antara kedatangan atau keberangkatan dari
kendaraan pertama dan kedatangan atau keberangkatan dari kendaraan berikutnya
yang diukur pada suatu titik tertentu (SK.687/AJ.206/DRJD/2002). Berikut

Persamaan 3.2 Rumus menghitung headway.

60 x Cx Lf
H= —— (3.2)
P
Keterangan :

H = Waktu antara (menit)
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P = jumlah penumpang per-jam pada seksi terpadat

C = kapasitas kendaraan

Lf = faktor muat, diambil 70 % (pada kondisi dinamis)
Catatan

H rata-rata =5 - 10 menit

H maksimal = 2 - 5 menit

Rumus di atas digunakan apabila diketahui jumlah penumpang per jam pada
seksi terdapat atau pada skema perencanaan, sedangkan pada penelitian ini data
headway didapat melalui survei langsung di lapangan

3.3.1.3 Kecepatan Perjalanan

Kecepatan perjalanan yaitu rata-rata kecepatan kendaraan dari titik awal
keberangkatan hingga titik akhir rute. Kecepatan perjalanan menggambarkan waktu
yang diperlukan oleh penyedia jasa untuk memenuhi seluruh rute yang dilewati oleh
angkutan yang tersedia. Termasuk di dalamnya waktu menunggu penumpang untuk
naik turun.
Rumus yang digunakan dalam menghitung kecepatan perjalanan seperti Persamaan
3.3 seperti berikut.

V= (3.3)

—Hlwn

Keterangan:
V = kecepatan (km/jam)
T =waktu (jam)
S =jarak (km)
Indikator yang digunakan dalam analisis kecepatan berupa Pedoman
Operasional Trans Jogja dengan kecepatan minimal 13 km/jam, maksimal 30

km/jam, dan rata-rata 20 km/jam dari seluruh kecepatan yang diperlukan bus untuk

melaksanakan satu putaran.
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3.3.1.4 Ketersediaan Angkutan Umum

Availability (tingkat ketersediaan kendaraan) adalah perbandingan jumlah
bus yang beroperasi dengan total jumlah bus. Menurut World Bank Policy Study
tentang Urban Transport (1986) menunjukkan kunci dari indikator performa untuk
ketersediaan bus sebesar 80-90%.

Menurut Direktorat Jenderal Perhubungan Darat (2012), jumlah angkutan
yang beroperasi dibandingkan dengan total jumlah angkutan umum yang melayani
rute yang sama. Sehingga rumus availability dapat dituliskan seperti Persamaan 3.4

sebagai berikut.

Siap Operasi
PP x100

Availability = (3.4)

Siap Guna Operasi

Dari uraian di atas maka dapat ditetapkan indikator-indikator Kkinerja
operasional pada Tabel 3.2 Indikator Kinerja Operasional Bus berikut ini.

Tabel 3.2 Indikator Kinerja Operasional Bus

Variabel Indikator Dasar Keterangan

Load factor

berhubungan  dengan
Load Factor )
- - tarif  pokok  yang
(Faktor muat)
berpengaruh pada

pendapatan

e 5-10 menit (Rata-

Headway rata)
SK.687/AJ.206/DRJD/2002 -
(Waktu Antara) | e 2-5 menit
(Maksimal)
e Minimal 13 km/jam Pedoman Operasional Trans

Kecepatan e Maksimal 30 km/jam | Jogja (PT.Anindya Mitra -

* Rata-rata 20 km/jam Internasional)

Availabilit
y World Bank Policy Study

80%-90% Tahun 1986 tentang Urban -

Transport

(Ketersediaan)

Sumber : SK.687/AJ.206/DRJD/2002, Keputusan Menteri No.35 Tahun 2003, PT.AMI, World
Bank 1986
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BAB IV
METODE PENELITIAN

4.1 Metode Penelitian

Menurut Sukmadinata (2005) metode penelitian adalah cara yang digunakan
untuk mencapai tujuan dari suatu penelitian. Pada dasarnya penelitian ini bertujuan

untuk mengumpulkan data yang dianalisis.

Dalam penelitian ini menggunakan metode kuantitatif yaitu sebuah metode
yang memperlukan data berupa angka untuk memvalidasi penelitian ini. Data yang

digunakan didapat melalui survei langsung di lapangan.

4.2 Latar Belakang Masalah

Latar belakang masalah yang diambil berpedoman pada hasil penelitian
sebelumnya dan informasi yang didapat melalui jejaring media internet dan

pengamatan langsung di lapangan.
4.3 Studi Pustaka

Studi pustaka yang digunakan didapatkan melalui jurnal-jurnal, peraturan
terkait, dan penelitian-penelitian tugas akhir sebelumnya. Antara lain sebagai
berikut.

1. Keputusan  Direktur  Jenderal  Perhubungan  Darat  Nomor:
SK.271/HK.105/DRJD/1996 tentang Pedoman Teknis Perekayasanaan
Tempat Perhentian Kendaraan Penumpang Umum

2. Keputusan  Direktur ~ Jenderal  Perhubungan  Darat  Nomor:
SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tentang Pedoman Teknis Penyelenggaraan
Angkutan Penumpang Di Wilayah Perkotaan dalam Trayek Tetap dan

Teratur.
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Peraturan Menteri Perhubungan Republik Indonesia Nomor PM 15 Tahun
2019 tentang Penyelenggaraan Angkutan Orang Dengan Kendaraan
Bermotor Umum Dalam Trayek.

Peraturan Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta Nomor 5 Tahun 2019
tentang Rencana Tata Ruang Daerah Istimewa Yogyakarta Tahun 2019-
2039.

Safariadi, (2004) tentang Kajian Pelayanan Trayek Angkutan Umum
Penumpang Dalam Kota Di Kota Bengkulu.

Undang-Undang Republik Indonesia Nomor 26 Tahun 2009 tentang
Penataan Ruang.

Undang-Undang Republik Indonesia Nomor 22 Tahun 2009 tentang Lalu
Lintas dan Angkutan Jalan.

World Bank Policy Study Tahun 1986 tentang Urban Transport.

4.4 Permasalahan

Dalam penelitian ini masalah yang menjadi acuan dalam pengevaluasian

Kinerja operasional Trans Jogja dengan Trayek 5A adalah sebagai berikut ini.

1. Jumlah penumpang yang sedikit sehingga Load Factor belum sesuai seperti

standar yang ada.

Headway atau waktu antara yang lama sehingga mengakibatkan turunya
minat guna moda Trans Jogja dan banyak yang memilih menggunakan
transportasi pribadi.

Kecepatan kendaraan yang rendah menjadi faktor banyak pengguna yang
beralih menggunakan kendaraan pribadi.

Jumlah bus yang dianggap kurang memadai, yang mengakibatkan

penurunan minat dalam peggunaan bus Trans Jogja.

4.5 Pengumpulan Data

Metode berikut dilakukan untuk pengumpulan/pengambilan data yang

membantu dalam proses pengerjaan penelitian ini sebagai berikut :
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45.1 Data Primer

Data primer adalah data yang diambil melalui survei/pengamatan

langsung pada objek yang diteliti di lapangan.
Adapun data primer yang diambil sebagai berikut.

Load Factor (Faktor Muat).
Headway (Waktu Antara).
Kecepatan Perjalanan.
Ketersediaan Bus.

Waktu Sirkulasi.

Jarak Antar Halte.

o g~ wDbhE

Adapun tahapan yang dilakukan survei untuk pengumpulan data primer

tersebut sebagai berikut.

1. Survei Load Factor (Faktor Muat)
Pada survei load factor, perlu dilakukan beberapa tahapan untuk
mendapatkan data load factor antara lain:
a) penentuan waktu yang diambil pada saat jam operasional Trans
Jogja,
b) mempersiapkan alat dan bahan survei seperti alat tulis, counter
(alat penghitung), dan
C) mencatat jumlah penumpang dari satu halte hingga halte
selanjutnya ke dalam form survei yang sama antara bus trayek
5A sampai memenuhi seluruh rute yang seharusnya dilewati bus
5A
2. Survei Headway (Waktu Antara)

Pada survei headway, ada beberapa tahapan yang dilakukan untuk

mendapatkan data headway antara lain:

a) pengambilan data headway yang diambil di dalam bus dengan
trayek 5A,
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b) mempersiapkan alat dan bahan survei seperti alat tulis, dan
Cc) mencatat waktu antara kedatangan bus satu dengan bus
selanjutnya pada satu halte yang sudah ditentukan dengan bus
trayek 5A pada form yang disediakan sebagai berikut.
3. Survei Waktu Sirkulasi

Pada survei waktu sirkulasi ada beberapa tahapan yang dilakukan

antara lain:

a) pengambilan data waktu sirkulasi yang diambil di dalam bus
dengan trayek 5A,

b) mempersiapkan alat dan bahan survei seperti alat tulis, jam, dan

c) mencatat waktu antara kedatangan bus di tiap-tiap halte yang
sudah ditentukan dengan bus trayek 5A pada formulir yang

disediakan.

Dari ketiga indikator di atas dan beberapa indikator lainya dicatat pada satu

formulir Survei Angkutan Umum terdapat pada lampiran.
4.5.2 Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang didapatkan dari instansi terkait, misalnya
Dinas Perhubungan Daerah Istimewa Yogyakarta, PT. Anindya Mitra
Internasional (AMI), Badan Perencanaan dan Pembagunan Daerah Daerah
Istimewa Yogyakarta (BAPPEDA DIY).

Adapun data sekunder yang digunakan sebagai berikut.

1. Tempat Perhentian Kendaraan Umum yang dilewati
Bus dengan trayek 5A melewati kurang lebih sebanyak 25 tempat
pemberhentian yang terdapat pada Tabel 4.1 Tempat Perhentian Bus
Trans Jogja Trayek 5A sebagai berikut.
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Tabel 4.1 Tempat Perhentian Bus Trans Jogja Trayek 5A.

No Tempat Perhentian Bus No Tempat Perhentian Bus
1 Halte - Terminal Jombor 14 Halte - Mall Sahid J-Walk
2 Tpb - Joglo Semar 15 Tpb - Ruko Babarsari
3 Tpb - Twvri 16 Tpb - Neutron Seturan (Ykpn)
4 Tpb - Diamond Baru 2 17 Halte — Upn
5 Tpb - Eks Borobudur Plaza 2 18 Halte - Hartono Mall
Tpb — Wolter Monginsidi,
6 19 Halte - Term. Condong Catur
Sleman
Halte - JI. Colombo
7 20 Halte — Manggung
(Kosudgama)
8 Halte - JI. Colombo (Uny) 21 Tpb — Gading Mas/ Vidi
9 Tpb - Pasar Demangan 22 Tpb - Fak. Biologi Ugm
10 Halte - JI. Solo (De Brito) 23 Tpb - Teknik Ugm 2
11 | Halte - JI. Solo (Ambarrukmo) | 24 Halte - Monjali 2
Halte - Janti Selatan (Bawah
12 25 Halte — Jombor
Jembatan)
13 Halte - Janti Utara Total | 14 Halte dan 11 Halte Portable
Sumber : PT. Anindya Mitra Internasional (2019)
Catatan :

Term. = Terminal

Tpb

= Tempat Perhentian Bus

2. Peta Jaringan Trayek.

Peta jaringan trayek Bus Trans Jogja didapat dari laman milik Dinas

Perhubungan Daerah

Daerah

Istimewa Yogyakarta

(https://dishub.jogjaprov.go.id/trans-jogja) yang terdapat pada Gambar

4.1 Peta Jaringan Trayek Trans Jogja sebagai berikut.
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Gambar 4.1 Peta Jaringan Trayek Trans Jogja

(Sumber : Dinas Perhubungan Daerah Istimewa Yogyakarta, 2019)

3. Peta Jaringan Trayek.

Peta jaringan trayek bus Trans Jogja dengan trayek 5A yang melewati

beberapa rute di daerah perkotaan Yogyakarta terdapat pada Gambar 4.2

Peta Jaringan Trayek Trans 5A sebagai berikut.
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Tempat Pemberhentian Bus :

1. Halte - Jombor (Bus 74) 11. Halte - J1. Solo (Ambarukmo) (Bus 77) 21. Tpb - Gading Mas/ Vidi

2. Tpb - Joglo Semar 12. Halte - Janti Selatan (bawah jembatan) 22. Tpb - Fakultas Biologi Ugm
3. Tpb - Tvri 13. Halte - Janti Utara 23. Tpb - Teknik Ugm 2

4. Tpb - Karangwaru 14. Halte - Mall Sahid J-Walk 24. Tpb - Monjali 2

5. Tpb - Eks Borobudur Plaza 15. Tpb - Ruko Babarsari 25. Tpb - Jombor

6. Tpb - STM Jetis 16. Tpb - Neutron Seturan (Ykpn)

7. Halte - J1. Colombo (Kosudgama) (Bus 78) 17. Halte - UPN (Bus 76)

8. Halte - JI. Colombo (UNY) 18. Halte - Hartono Mall

9. Tpb - Pasar Demangan 19. Halte - Terminal Condong Catur

10. Halte - J1. Solo (De Brito) 20. Halte - Manggung (Bus 75)

Gambar 4.2 Peta Jaringan Trayek Trans 5A
(Sumber : PT. Anindya Mitra International, 2019)
4.6 Analisis Data

Data primer dan sekunder dianalisa yang selanjutnya dapat digunakan untuk

menentukan kinerja opersional Trans Jogja trayek 5A yang ditinjau sebagai berikut.

1. Analisis Load Factor

Analisis ini dilakukan untuk mengetahui berapa load factor untuk tiap
ruas halte yang dilalui bus dengan trayek 5A yang harus dilakukan dengan
survei pencatatan jumlah penumpang yang menaiki bus pada tiap halte yang
dilalui, selanjutnya dijumlahkan dengan penumpang yang naik pada halte

pertama survei dimulai dan halte selanjutnya lalu dikurangi dengan
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penumpang yang turun pada halte berikutnya. Dari hasil penjumlahan
tersebut selanjutnya dibagi dengan kapasitas satu bus.
2. Analisis Headway (Waktu Antara)

Analisis ini dilaksanakan untuk mengetahui selisih datang antara bus satu
dengan bus selanjutnya, selisih waktu dilihat perhaltenya, dari halte pertama
hingga halte selanjutnya sampai dengan halte terakhir dirata-ratakan untuk
mendapat selisih waktu detangan antar bus selama satu siklus perjalanan.

3. Analisis Kecepatan Perjalanan

Pada analisis kecepatan perjalanan dilaksanakan dengan menghitung
waktu sirkulasi dari halte keberangkatan hingga kembali ke halte
keberangkatan lagi, untuk perhitungan dengan menjumlahkan rata waktu
yang digunakan dari halte pertama dan hingga halte pertama kembali lalu
ditambahkan dengan deviasi waktu dari halte pertama hingga kembali ke
halte pertama kembali dan dijumlahkan dengan waktu henti kendaraan pada
tiap halte serta ditambahkan dengan beberapa faktor lain yang dapat
mempengaruhi kecepatan perjalanan bus.

4. Analisis Ketersediaan Angkutan

Analisis ini dilaksanakan untuk mengetahui berapa jumlah bus yang
beroperasi dalam satu hari operasi. Dengan cara membagi antara jumlah
kendaraan yang siap operasi dengan jumlah kendaraan yang siap guna
operasi dalam satu hari kerjanya hasil dari pembagian dalam persen (%).

5. Analisis Waktu Sirkulasi

Analisis ini dilaksanakan untuk mengetahui berapa lama waktu yang

dibutuhkan untuk bus Trans Jogja dengan trayek 5A untuk melaksanakan

perjalanan satu rit.

4.7 Tahapan Penelitian
Tahapan penelitian adalah suatu rangkaian langkah-langkah yang diambil oleh

peneliti untuk merumuskan masalah dan menganalisis serta menyimpulkan hasil
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dari penelitian yang dikerjakan, berikut alur tahapan penelitian seperti Gambar 4.4
Bagan Alir Penelitian.

oD

A4

Data primer :
1. Jumlah penumpang Data sekunder :
2. Headway 1. Jumlah halte yang dilewati.
3. Kecepatan perjalanan 2. Peta jaringan trayek.
4. Ketersediaan angkutan 3. Peta Jaringan Trayek 5A.
5. Jarak Antar Halte

Analisis :

Analisis Load Factor

Analisis Headway

Analisis Kecepatan Perjalanan
Analisis Ketersediaan Angkutan
Analisis Waktu Sirkulasi

gk owpnE

Gambar 4.3 Bagan Alir Penelitian



Indikator Analisis

1.

Load factor, yaitu tingkat keterisian yang menunjukkan
persen jumlah penumpang yang diangkut berbanding dengan
kapasitas bus. Indikator ini tidak memiliki standar karena
berhubungan dengan penentuan tarif pokok.

Headway bus 5-10 menit (rata-rata) dan 2-5 menit
(maksimal).

Kecepatan perjalanan minimal 13 km/jam, maksimal 30
km/jam dan rata-rata 20 km/jam.

Jumlah kendaraan dalam satu hari beroperasi 80%-90%

Waktu sirkulasi perjalanan satu rit.

v
Kesimpulan dan Saran

A4

(=D

Gambar 4.3 Lanjutan Bagan Alir Penelitian.
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BAB V
ANALISIS, HASIL, DAN PEMBAHASAN

Pengumpulan data primer atau pelaksanaan survei yang dilakukan pada 1 hari
kerja yaitu Senin, 9 Desember 2019 dan 3 akhir pekan Jum’at, Sabtu, Minggu (13-
15 Desember 2019). Pada hari kerja digunakan hanya hari Senin karena dianggap
Senin hingga Kamis kepadatan jalan dapat dianggap sama, tetapi pada hari Jum’at,
Sabtu, Minggu ada perlakuan lain karena pada akhir pekan kepadatan lalu lintas
meningkat berbeda dengan hari kerja. Survei dilakukan dari pukul 06:00 - 21:30
WIB, untuk jam akhir beroperasinya bus Trans Jogja sebenarnya tidak dapat
ditentukan secara pasti dikarenakan kondisi arus lalu lintas yang dapat berubah
dalam tiap-tiap jamnya.

5.1 Data Primer
5.1.1 Jadwal Operasional

Berdasarkan survei Trans Jogja pada trayek 5A perjalanan dimulai pada pukul
05:30 WIB dan berakhir pada pukul 21:30 WIB dengan rata-rata waktu tempuh 1
jam 15 menit per rit dan waktu interval antar bus 20 menit. Setiap bus rata-rata
melakukan 8-9 kali perjalanan pada 1 trayek per satu hari operasi yang dimulai dari
Terminal Jombor dan kembali ke Terminal Jombor lagi.

Berikut pedoman operasional bus Trans Jogja trayek 5A untuk nomor bus 74
pada Tabel 5.1 Pedoman Operasional Bus Trans Jogja Bus 74 sebagai berikut.
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Tabel 5.1 Pedoman Operasional Trans Jogja Bus 74.

JALUR 5A Putaran / Rit
No Halte Interval 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 | Jombor 0:20 * 5:30 | 7:10 | 8:50 10:30 | 12:10 | 13:50 | 15:30 | 17:10 | 18:50 20:30
2 | JI. Colombo (Kosudgama) 0:19 5:49 | 7:29 | 9:09 10:49 | 12:29 | 14:09 | 15:49 | 17:29 | 19:09 20:49
3 | JI. Colombo (UNY) 0:02 5,51 | 7:31 9:11 10:51 | 12:31 | 14:11 | 1551 | 17:31 | 19:11 20:51
4 | JI. Solo (De Brito) 0:05 5:56 | 7:36 9:16 10:56 | 12:36 | 14:16 | 15:56 | 17:36 | 19:16 20:56
5 | JI. Solo (Ambarrukmo) 0:02 5:58 | 7:38 9:18 11:58 | 12:38 | 14:18 | 15:58 | 17:38 | 19:18 20:58
6 | Janti Bawah 0:05 6:03 | 7:43 9:23 11:03 | 12:43 | 14:23 | 16:03 | 17:43 | 19:23 21:03
7 | Janti Utara 0:02 6:05 | 7:45 9:25 11:05 | 12:45 | 14:25 | 16:05 | 17:45 | 19:25 21:05
8 | Babarsari (Hotel Sahid) 0:02 6:07 | 7:47 9:27 11:07 | 12:47 | 14:27 | 16:07 | 17:47 | 19:27 21:07
9 | UPN 0:09 6:16 | 7:56 9:36 11:16 | 12:56 | 14:36 | 16:16 | 17:56 | 19:36 21:16
10 | Terminal Condong Catur 0:06 6:22 | 8:02 9:42 11:22 | 13:02 | 14:42 | 16:22 | 18:02 | 19:42 21:22
11 | Manggung 0:06 6:28 | 8:08 9:48 11:28 | 13:08 | 14:48 | 16:28 | 18:08 | 19:48 | 21:28 **)
12 | Monjali 0:14 6:42 | 8:22 | 10:02 | 11:42 | 13:22 | 15:02 | 16:42 | 18:22 | 20:02
13 | Jombor 0:02 6:44 | 8:24 | 10:04 | 11:44 | 13:24 | 15:04 | 16:44 | 18:24 | 20:04

Sumber : PT. Anindya Mitra Internasional (2019)
*) Interval untuk Istirahat Trayek 5A

**) Bus Berhenti Beroperasi
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Dari Tabel 5.1 Pedoman Operasional Trans Jogja didapatkan beberapa

informasi antara lain:

1. jam mulai beroperasi Bus Trans Jogja yaitu pukul 05:30 WIB,

2. interval 20 menit di Terminal Jombor digunakan untuk istirahat bus setelah
melaksanakan satu putaran rute, dan

3. interval yang menunjukkan berapa lama waktu yang dibutuhkan bus dari satu

halte ke halte selanjutnya.

Adapun jadwal keberangkatan kelima bus Trans Jogja dengan trayek 5A
memiliki titik awal perjalanan yang berbeda, titik awal perjalanan dapat dilihat pada
Tabel 5.2 Titik Awal Perjalanan Trayek 5A sebagai berikut.

Tabel 5.2 Titik Awal Perjalanan Trayek 5A

No. Bus Titik Awal Perjalanan
74 Terminal Jombor
75 Halte Manggung
76 Halte UPN
77 Halte Ambarrukmo Plaza
78 Halte Kosudgama

Sumber : PT. Anindya Mitra Internasional (2019)

Titik awal pemberangkatan dapat dilihat pada Gambar 4.2 Peta Jaringan Trayek
Trans 5A (hal.24).

5.1.2 Jarak Tempuh

Berdasarkan survei Trans Jogja pada trayek 5A perjalanan yang dibutuhkan
Trans Jogja khususnya trayek 5A dapat dilihat pada Tabel 5.3 Jarak Tempuh Trayek
5A, sebagai berikut.
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Tempat

No Perhentian Bus Jarak (m) No Tempat Perhentian Bus Jarak (m)
1 Halte Jombor 13 Halte - Janti Utara
830 Halte - Mall Sahid J 700
2 | TpbJoglo Semar 14 alte - WZIk anid .-
1400 1000
3 Tpb — Twvri 15 Tpb - Ruko Babarsari
Tpb - 950 Tpb - Neutron Seturan 900
4 Karangwaru 16 (Ykpn)
J 550 P 1300
Tpb - Eks
5 17 Halte — Upn
Borobudur Plaza 2 600 1000
6 Tpb — STM Jetis 18 Halte - Hartono Mall
Halte - JI. 1600 600
7 Colombo 19 Halte - Term. Condong
(Kosudgama) Catur
900 1300
Halte - JI.
8 Colombo (Uny) 20 Halte — Manggung
650 1400
g |  Tpb-Pasar 21 | Tpb - Gading Mas/ Vidi
Demangan
Halte - JI. Sol 850 000
alte - JI. Solo . .
10 (De Brito) 22 Tpb - Fak. Biologi Ugm
Halte - JI. Solo 950 200
11 (Ambarrukmo) 23 Tpb - Teknik Ugm 2
Halte - Janti 1200 2200
12 Selatan (Bawah 24 Halte - Monjali 2
Jembatan) 600 1000
13 | Halte - Janti Utara 25 Halte — Jombor
Total 14 Halte dan 11 Halte 23300
Portable




5.2 Analisis Data

33

Analisis data dibagi menjadi per hari sesuai dengan dilaksanakan survei, yaitu

pada hari:

1. Senin, 9 Desember 2019;

2. Jum’at, 13 Desember 2019;

3. Sabtu, 14 Desember 2019;
4. Minggu, 15 Desember 2019.
1. Senin, 9 Desember 2019.

Rekapitulasi hasil analisis dari data survei yang dilaksanakan pada Senin, 9
Desember 2019 dapat dilihat pada Tabel 5.4 Rekapitulasi Rata-Rata Hasil Analisis
Senin, 9 Desember 2019 sebagai berikut.

Tabel 5.4 Rekapitulasi Rata-Rata Hasil Analisis Senin, 9 Desember 2019

Nomor Bus
Analisis Rata-Rata

74 75 76 77 78
Rata- Rata
Load Factor (%) 11 12 12 14 15 13
Rata- Rata
Kecepatan (km/jam) 20 21 19 20 19 20
Rata- Rata
Ketersediaan (%) 100 100 100 100 100 100
Rata- Rata
Waktu Sirkulasi (menit) 70 71 72 72 71 71
Rata- Rata Headway Bus (74-75) | Bus (75-76) | Bus (76-77) | Bus (77-78) "
(menit) 27 17 o7 ”
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Gambar 5.1 Grafik Rata-Rata Load Factor Senin, 9 Desember 2019

Dari grafik hasil analisis di atas load factor yang didapat pada hari Senin, 9
Desember 2019 untuk bus nomor 74 mendapat load factor terendah yaitu sebesar 11%
sedangkan load factor tertinggi didapat pada bus nomor 78 sebesar 15% dan hasil rata-
rata dari seluruh armada trayek 5A hanya mendapat rata-rata 13% hal tersebut dapat
disebabkan karena berbagai faktor yang salah satunya adalah masih banyak masyarakat
yang memilih kendaraan pribadi sebagai penunjang aktivitas di hari kerja karena
beranggapan lebih mudah dan cepat dari pada menggunakan kendaraan umum seperti
Trans Jogja. Adapun hasil tersebut dikarenakan di beberapa halte cukup sepi seperti
Halte TVRI, Tpb — Borobudur Plaza 2, Halte — UNY dan lainnya yang dapat dilihat
pada Lampiran 2 Data Senin, 9 Desember 2019 (hal.61)
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Gambar 5.2 Grafik Rata-Rata Headway Senin, 9 Desember 2019

Dari aspek headway didapat hasil analisis yang menunjukan bahwa nilai
headway belum sesuai dengan indikator pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 dengan
indikator rata-rata 5-10 menit dan saat bus dapat bergerak maksimal waktu headway
sebesar 2-5 menit. Dari hasil di atas headway tercepat sebesar 17 menit, yaitu pada bus
75 dan 76, sedangkan headway terlama sebesar 27 menit, yaitu pada bus 74-75 dan bus
76-77. Hasil tersebut dipengaruhi arus lalu lintas dari rute yang dilewati cukup padat
terutama saat melewati beberapa universitas pada jam sibuk yang mengakibatkan jarak

antar bus cukup jauh, sehingga headway mendapatkan hasil yang cukup besar.
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Gambar 5.3 Grafik Rata-Rata Kecepatan Senin, 9 Desember 2019

Dari grafik kecepatan kendaraan bus pada trayek 5A pada hari Senin, 9
Desember 2019, kecepatan tercepat didapat bus nomor 75 dengan kecepatan 21 km/jam
sedangkan kecepatan terlambat didapat bus nomor 76 dan 78. Hasil rata-rata kecepatan
Senin, 9 Desember 2019 sebesar 20 km/jam dari hasil tersebut sudah sesuai dengan
Pedoman Operasional Trans Jogja yang dibuat oleh PT.Anindya Mitra Internasional
yang menunjukkan untuk kecepatan minimal Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
sebesar 13 km/jam, kecepatan maksimal sebesar 30 km/jam dan rata-rata kecepatan 20
km/jam. Dari hasil analisis rata-rata kecepatan yang dibutuhkan seluruh bus Trayek 5A
masih di bawah rata-rata hal itu disebabkan karena arus lalu lintas yang cukup padat
pada rute yang dilewati Bus Trans Jogja khususnya Trayek 5A yang banyak melewati
area-area perbelanjaan dan beberapa Universitas yang ramai.
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Ketersediaan Bus Trans Jogja untuk trayek 5A pada hari Senin, 9 Desember
2019 adalah sebesar 100%. Hal itu ditunjukkan dengan beroperasinya seluruh armada
bus trayek 5A tetapi hasil tersebut melewati indikator sebesar 80%-90% sesuai World
Bank.

Dari hasil analisis waktu sirkulasi Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
membutuhkan waktu rata-rata sebesar 1 jam 10 menit hingga 1 jam 12 menit untuk
menyelesaikan satu putaran rute. Hasil tersebut sangat dipengaruhi kondisi arus lalu
lintas, terutama pada jam berangkat kerja dan saat jam pulang kerja yang

mengakibatkan arus lalu lintas menjadi padat.

2. Jum’at, 13 Desember 2019.

Berikut rekapitulasi hasil analisis dari data survei yang dilaksanakan pada
Jum’at, 13 Desember 2019 dapat dilihat pada Tabel 5.5 Rekapitulasi Hasil Analisis
Jum’at, 13 Desember 2019 sebagai berikut.

Tabel 5.5 Rekapitulasi Hasil Analisis Jum’at, 13 Desember 2019

Nomor Bus
Analisis Rata-Rata
74 75 76 77 78
Rata- Rata
Load Factor (%) 15 12 17 13 12 14
Rata- Rata
Kecepatan (km/jam) 18 19 17 20 17 18
rata- Rata 100 100 100 100 100 100
Ketersediaan (%)
Rata- Rata
Waktu Sirkulasi (menit) 90 91 82 85 83 86
Rata- Rata Headway Bus (74-75) | Bus (75-76) | Bus (76-77) | Bus (77-78) -
(menit) 24 36 28 n
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Gambar 5.4 Grafik Rata-Rata Load Factor Jum’at, 13 Desember 2019

Dari grafik hasil analisis di atas load factor yang didapat pada hari Jum’at, 13
Desember 2019 untuk bus nomor 75 dan 78 mendapat load factor terendah yaitu
sebesar 12% sedangkan load factor tertinggi didapat pada bus nomor 76 sebesar 17%
dan hasil rata-rata dari seluruh armada trayek 5A hanya mendapat rata-rata 14%, hal
tersebut dapat disebabkan karena berbagai faktor yang salah satunya adalah masih
banyak masyarakat yang memilih kendaraan pribadi sebagai penunjang aktivitas serta
terjadinya hujan lebat yang sangat mempengaruhi penggunaan kendaraan umum
seperti Trans Jogja. Adapun hasil tersebut dikarenakan di beberapa halte cukup sepi
seperti Halte TVRI, Tpb — Borobudur Plaza 2, Halte — UNY dan lainya yang dapat
dilihat pada Lampiran 3 Data Jum’at, 13 Desember 2019 (hal.87)
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Gambar 5.5 Grafik Rata-Rata Headway Jum’at, 13 Desember 2019

Dari aspek headway didapat hasil analisis yang menunjukan bahwa nilai
headway belum sesuai dengan indikator pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 dengan
indikator rata-rata 5-10 menit dan saat bus dapat bergerak maksimal waktu headway
sebesar 2-5 menit. Dari hasil di atas headway tercepat sebesar 21 menit hasil tersebut
didapat antar bus 77 dan 78, sedangkan headway terlama sebesar 36 menit hasil
tersebut didapat antar bus 75 dan 76. Hasil tersebut dipengaruhi arus lalu lintas dari
rute yang dilewati terutama pada sore hari sudah banyak masyarakat yang memadati

arus lalu lintas terutama di area perbelanjaan.
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Gambar 5.6 Grafik Rata-Rata Kecepatan Jum’at, 13 Desember 2019

Dari grafik kecepatan kendaraan bus pada trayek 5A pada hari Jum’at, 13
Desember 2019, kecepatan tercepat didapat bus nomor 77 dengan kecepatan 20 km/jam
sedangkan kecepatan terlambat didapat bus nomor 78 dengan kecepatan 17 km/jam.
Hasil rata-rata kecepatan untuk satu hari beroperasi sebesar 18 km/jam hasil tersebut
sesuai dengan Pedoman Operasional Trans Jogja yang dibuat oleh PT.Anindya Mitra
Internasional yang menunjukkan untuk kecepatan minimal Bus Trans Jogja khususnya
trayek 5A sebesar 13 km/jam, kecepatan maksimal sebesar 30 km/jam dan rata-rata
kecepatan 20 km/jam. Dari hasil analisis rata-rata kecepatan yang dibutuhkan seluruh
bus Trayek 5A masih di bawah rata-rata hal itu disebabkan karena arus lalu lintas yang
cukup padat terutama pada sore hari pada rute yang dilewati Bus Trans Jogja khususnya
Trayek 5A yang banyak melewati area-area perbelanjaan dan beberapa Universitas
yang ramai.
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Ketersediaan Bus Trans Jogja untuk trayek 5A pada hari Jum’at, 13 Desember
2019 adalah sebesar 100%. Hal itu ditunjukkan dengan beroperasinya seluruh armada
bus trayek 5A tetapi hasil tersebut melewati indikator sebesar 80%-90% sesuai World
Bank.

Dari hasil analisis waktu sirkulasi Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
membutuhkan waktu rata-rata sebesar 1 jam 22 menit hingga 1 jam 31 menit untuk
menyelesaikan satu putaran rute. Hasil tersebut sangat dipengaruhi kondisi arus lalu
lintas, terutama saat jam pulang kerja yang mengakibatkan arus lalu lintas menjadi
padat karena pada sore hari hujan lebat terjadi sehingga kepadatan arus lalu lintas

meningkat.

3. Sabtu, 14 Desember 2019.

Berikut rekapitulasi hasil analisis dari data survei yang dilaksanakan pada Sabtu,
14 Desember 2019 dapat dilihat pada Tabel 5.6 Rekapitulasi Hasil Analisis Sabtu,
14 Desember 2019 sebagai berikut.

Tabel 5.6 Rekapitulasi Hasil Analisis Sabtu, 14 Desember 2019

Nomor Bus
Analisis I;atf-
74 75 76 77 78 ata

Rata- Rata
Load Factor (%) 12 18 16 15 10 14
Rata- Rata
Kecepatan (km/jam) 18 25 17 21 19 20
Rata- Rata
Ketersediaan (%) 100 100 100 100 80 96
Rata- Rata
Waktu Sirkulasi (menit) 90 o1 82 85 66 82
Rata- Rata Headway Bus (74-75) | Bus (75-76) | Bus(76-77) | Bus (77-78) -
(menit) 31 29 28 >
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Gambar 5.7 Grafik Rata-Rata Load Factor Sabtu, 14 Desember 2019

Dari grafik hasil analisis di atas load factor yang didapat pada hari Sabtu, 14
Desember 2019 untuk bus 78 mendapat load factor terendah yaitu sebesar 10%
sedangkan load factor tertinggi didapat pada bus nomor 75 sebesar 18% dan hasil rata-
rata dari seluruh armada trayek 5A hanya mendapat rata-rata 14%, hal tersebut dapat
disebabkan karena berbagai faktor yang salah satunya adalah masih banyak masyarakat
yang memilih kendaraan pribadi sebagai penunjang aktivitas karena beranggapan lebih
mudah dan cepat untuk berpergian menuju ke area pariwisata maupun perbelanjaan.
Adapun hasil tersebut dikarenakan di beberapa halte cukup sepi seperti Halte TVRI,
Tpb — Borobudur Plaza 2, Halte — UNY dan lainya yang dapat dilihat pada Lampiran
4 Data Sabtu, 14 Desember 2019 (hal.112)
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Gambar 5.8 Grafik Rata-Rata Headway Sabtu, 14 Desember 2019

Dari aspek headway didapat hasil analisis yang menunjukan bahwa nilai
headway belum sesuai dengan indikator pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 dengan
indikator rata-rata 5-10 menit dan saat bus dapat bergerak maksimal waktu headway
sebesar 2-5 menit. Dari hasil di atas headway tercepat sebesar 22 menit hasil tersebut
didapat antar bus 75-76 dan bus 77-78, sedangkan headway terlama sebesar 31 menit
hasil tersebut didapat antar bus 74 dan 75. Hasil tersebut dipengaruhi arus lalu lintas
dari rute yang dilewati banyak masyarakat yang memadati arus lalu lintas terutama di
area perbelanjaan dan obyek wisata sehingga untuk bus Trans Jogja khususnya trayek
5A terkena dampak dari kepadatan arus lalu lintas karena rute trayek 5A banyak
melewati area-area perbelanjaan, rute-rute yang cukup padat arus lalu lintasnya seperti
ruas jalan Solo (Ambarrukmo Plaza — Janti), JI. Ring Road Utara (Hartono Mall —

Terminal Condong Catur)
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Gambar 5.9 Grafik Rata-Rata Kecepatan Sabtu, 14 Desember 2019

Dari grafik kecepatan kendaraan bus pada trayek 5A pada hari Sabtu, 14
Desember 2019, kecepatan tercepat didapat bus nomor 75 dengan kecepatan 25 km/jam
sedangkan kecepatan terlambat didapat bus nomor 76 dengan kecepatan 17 km/jam.
Hasil rata-rata kecepatan untuk satu hari beroperasi sebesar 20 km/jam hasil tersebut
sesuai dengan Pedoman Operasional Trans Jogja yang dibuat oleh PT.Anindya Mitra
Internasional. Dari hasil analisis rata-rata kecepatan yang dibutuhkan seluruh bus
Trayek 5A masih di bawah rata-rata hal itu disebabkan karena arus lalu lintas yang
cukup padat terutama pada sore hari pada rute yang dilewati Bus Trans Jogja khususnya
Trayek 5A yang banyak melewati area-area perbelanjaan dan beberapa Universitas

yang ramai.

Ketersediaan Bus Trans Jogja untuk trayek 5A pada hari Sabtu, 14 Desember
2019 sebesar 100% dari putaran ke-1 hingga ke-5 dan 80% dari putaran ke-6 hingga
terakhir. Hal itu disebabkan karena bus nomor 78 digunakan menjadi shuttle bus yang
bertujuan untuk mengakomodasi wisatawan dari area parkir Among Rogo dan area
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parkir Gembira Loka yang selanjutnya menuju lokasi turun penumpang di Jalan
Suryatmajan (komplek kepatihan pintu selatan). Saat bus 78 digunakan menjadi shuttle
bus dari pihak PT.AMI tidak memberangkatkan bus cadangan sehingga hanya 4 bus

yang beroperasi

Dari hasil analisis waktu sirkulasi Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
membutuhkan waktu rata-rata sebesar 1 jam 6 menit hingga 1 jam 31 menit untuk
menyelesaikan satu putaran rute. Hasil tersebut sangat dipengaruhi kondisi arus lalu
lintas, terutama pada sore hari hujan dan banyak masyarakat keluar menggunakan

kendaraan pribadi seperti mobil.

4. Minggu, 15 Desember 20109.

Berikut rekapitulasi hasil analisis dari data survei yang dilaksanakan pada
Minggu, 15 Desember 2019 dapat dilihat pada Tabel 5.7 Rekapitulasi Hasil Analisis
Minggu, 15 Desember 2019 sebagai berikut.

Tabel 5.7 Rekapitulasi Hasil Analisis Minggu, 15 Desember 2019

Nomor Bus
Analisis Rata-Rata

74 75 76 77 78
Rata- Rata
Load Factor (%) 12 16 14 13 17 14
Rata- Rata
Kecepatan (km/jam) 20 33 19 27 17 23
Rata- Rata
Ketersediaan (%) 100 100 100 80 100 96
Rata- Rata
Waktu Sirkulasi (menit) 8 73 73 63 80 73
Rata- Rata Headway Bus (74-75) Bus (75-76) | Bus (76-77) | Bus (77-78) -
(menit) o8 21 32 20
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Gambar 5.10 Grafik Rata-Rata Load Factor Minggu, 15 Desember 2019

Dari grafik hasil analisis di atas load factor yang didapat pada hari Minggu, 15
Desember 2019 untuk bus 74 mendapat load factor terendah yaitu sebesar 12%
sedangkan load factor tertinggi didapat pada bus nomor 78 sebesar 17% dan hasil rata-
rata dari seluruh armada trayek 5A hanya mendapat rata-rata 14% hasil tersebut belum
memenuhi indikator World Bank 1986 tentang Urban Transport sebesar 70%, hal
tersebut dapat disebabkan karena berbagai faktor yang salah satunya adalah masih
banyak masyarakat yang memilih kendaraan pribadi sebagai penunjang aktivitas
karena beranggapan lebih mudah dan cepat untuk berpergian menuju ke area pariwisata
maupun perbelanjaan. Adapun beberapa halte yang cukup sepi penumpang seperti
Halte TVRI, Tpb — Borobudur Plaza 2, Halte — UNY dan lainya yang dapat dilihat pada
Lampiran 5 Data Minggu, 15 Desember 2019 (hal.117)
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Gambar 5.11 Grafik Rata-Rata Headway Minggu, 15 Desember 2019

Dari aspek headway didapat hasil analisis yang menunjukan bahwa nilai
headway belum sesuai dengan indikator pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 dengan
indikator rata-rata 5-10 menit dan saat bus dapat bergerak maksimal waktu headway
sebesar 2-5 menit. Dari hasil di atas headway tercepat sebesar 20 menit hasil tersebut
didapat antar bus 77 dan 78, sedangkan headway terlama sebesar 34 menit hasil
tersebut didapat antar bus 76 dan 77. Hasil tersebut dipengaruhi arus lalu lintas dari
rute yang dilewati banyak masyarakat yang memadati arus lalu lintas terutama di area
perbelanjaan dan obyek wisata sehingga untuk bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
terkena dampak dari kepadatan arus lalu lintas karena rute trayek 5A banyak melewati

area-area perbelanjaan.
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Gambar 5.12 Grafik Rata-Rata Kecepatan Minggu, 15 Desember 2019

Dari grafik kecepatan kendaraan bus pada trayek 5A pada hari Minggu, 15
Desember 2019, kecepatan tercepat didapat bus nomor 75 dengan kecepatan 33 km/jam
sedangkan kecepatan terlambat didapat bus nomor 78 dengan kecepatan 17 km/jam.
Hasil rata-rata kecepatan untuk satu hari beroperasi sebesar 23 km/jam hasil tersebut
sesuai dengan Pedoman Operasional Trans Jogja yang dibuat oleh PT.Anindya Mitra
Internasional. Dari hasil analisis rata-rata kecepatan yang dibutuhkan seluruh bus
Trayek 5A masih di bawah rata-rata hal itu disebabkan karena arus lalu lintas yang
cukup padat terutama pada sore hari pada rute yang dilewati Bus Trans Jogja khususnya
Trayek 5A yang banyak melewati area-area perbelanjaan dan beberapa Universitas

yang ramai.
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Ketersediaan Bus Trans Jogja untuk trayek 5A pada hari Minggu, 15 Desember
2019 sebesar 100% dari putaran ke-1 hingga ke-5 dan 80% dari putaran ke-6 hingga
terakhir. Hal itu disebabkan karena bus nomor 77 digunakan menjadi shuttle bus yang
bertujuan untuk mengakomodasi wisatawan dari area parkir Among Rogo dan area
parkir Gembira Loka yang selanjutnya menuju lokasi turun penumpang di Jalan
Suryatmajan (komplek kepatihan pintu selatan). Saat bus 77 digunakan menjadi shuttle
bus dari pihak PT.AMI tidak memberangkatkan bus cadangan sehingga hanya 4 bus

yang beroperasi

Dari hasil analisis waktu sirkulasi Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
membutuhkan waktu rata-rata sebesar 1 jam 3 menit hingga 1 jam 20 menit untuk
menyelesaikan satu putaran rute. Hasil tersebut sangat dipengaruhi kondisi arus lalu

lintas yang cukup padat tetapi tidak sepadat hari-hari sebelumnya.

Berikut hasil analisis Bus Trans Jogja dengan trayek 5A dari hari Senin hingga
Minggu dapat dilihat pada Tabel 5.8 Hasil Analisis Bus Trans Jogja Trayek 5A
(Senin-Minggu), sebagai berikut ini.

Tabel 5.8 Hasil Analisis Bus Trans Jogja Trayek 5A (Senin-Minggu)

Analisis Senin Jum'at Sabtu Minggu | Rata-Rata
Rata- Rata Load Factor (%) 13 14 14 14 14
Rata-Rata Kecepatan 20 18 20 23 20
(km/jam)
Rata-Rata Ketersediaan (%) 100 100 96 96 98
Rata-Rata Waktu Sirkulasi 71 86 82 73 78

(menit)

Rata-Rata Headway (menit) 23 27 26 26 26
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Gambar 5.15 Grafik Rata-Rata Kecepatan Senin-Minggu
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Gambar 5.16 Grafik Rata-Rata Ketersediaan Senin-Minggu

5.3 Pembahasan

Setalah didapatkan hasil rekapitulasi analisis Bus Trans Jogja seperti pada Tabel
5.8 Hasil Analisis Bus Trans Jogja Trayek 5A (Senin-Minggu) maka hasil
rekapitulasi kinerja operasional Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A dari hari Senin,
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9 Desember 2019 hingga Jum’at, Sabtu, Minggu (13-15 Desember 2019) akan
didapatkan rata-rata seperti pada Tabel 5.9 Rata-Rata Hasil Analisis Bus Trans Jogja

Trayek 5A, sebagai berikut.

Tabel 5.9 Rata-Rata Hasil Analisis Bus Trans Jogja Trayek 5A

Analisis Nilai Menurut Indikator
Rata-Rata Load Factor (%) 14 -
Rata-Rata Kecepatan (km/jam) 18 Memenuhi
Rata- Rata Ketersediaan (%) 98 Tidak Memenuhi
Rata-Rata Waktu Sirkulasi (menit) 78 Tidak Memenuhi
Rata-Rata Headway (menit) 26 Tidak Memenuhi
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Gambar 5.17 Grafik Rata-Rata Hasil Analisis Load Factor
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Dari grafik rata-rata hasil analisis load factor dapat disimpulkan hasil analisis
kinerja operasional dari angkutan umum Bus Trans Jogja dengan Trayek 5A dari segi
load factor Trayek 5A hanya mendapat rata-rata load factor sebesar 14%. Hasil
tersebut disebabkan karena berbagai faktor yang salah satunya adalah sedikitnya rata-
rata penumpang di beberapa halte, dari grafik tersebut dapat dilihat pada segmen antara
Halte — Terminal Jombor hingga Halte — De Brito semakin naik akan tetapi dari hasil
analisis kenaikan grafik tersebut tidak terlalu tinggi karena kebanyakan penumpang
naik dari Halte — Terminal Jombor, Halte — Kosudgama yang rata-rata penumpangnya

turun di Halte — Ambarrukmo.

Lalu dari grafik tersebut dapat dilihat mulai dari Halte — Janti Utara grafik
meningkat lagi hingga puncaknya ada di Halte — Mall Sahid J-Walk penumpang dari
halte tersebut kebanyakan menuju ke Halte — Hartono Mall dan Halte — Terminal
Condong Catur. Grafik mulai turun kembali dari Halte — Terminal Condong Catur
menuju kembali ke Halte — Terminal Jombor karena di beberapa Halte dan TPB seperti
Tpb — Gading Mas / Vidi , Tpb — Teknik, Halte — Monjali cukup sepi penumpang
karena kurang strategis dalam penempatan TPB yang ada seperti Tpb — Teknik yang
cukup jauh dari beberapa area yang sebenarnya ingin dikunjungi penumpang seperti
RSUP Dr. Sardjito .

Hasil yang didapat dari analisis load factor pada Bus Trans Jogja Trayek 5A
mendapat rata-rata 14%, pada penelitian Laminingtyas (2015) hasil load factor
mendapat rata-rata tertinggi hanya 33,2% dan angka rata-rata terendah 12,2%, pada
penelitian Kosasih (2016) hasil faktor muat tertinggi di trayek 2A dengan 63% dan
terendah trayek 1B dengan 24%, pada penelitian Listiarini (2017) hasil load factor
yang didapat masing-masing nomor bus 64-67 sebesar 29,80%, 39,60%, 18,70%, dan
18,40%. Dari seluruh hasil penelitian sebelum load factor yang didapat tidak ada yang

mencapai indikator yang digunakanan yaitu sebesar 70% yang diambil dari
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SK.687/AJ.206/DRJD/2002 sebagai tolak ukur penentuan load factor pada penelitian

sebelum.

Sedangkan persyaratan yang digunakanan dalam analisis penelitian ini tidak
mencantumkan angka pasti dalam pengukuranya hal tersebut diakibatkan karena
sebenarnya pengukuran load factor juga berhubungan dengan pendapatan yang
didapat. Pada SK.687/AJ.206/DRJD/2002 tarif pokok didapatkan dengan membagi
Biaya Operasional Kendaraan dengan faktor muat, faktor muat untuk menghitung tarif
pada umumnya sebesar 70%, sehingga indikator untuk faktor muat sebenarnya tidak
dapat dipastikan karena berpengaruh pada perhitungan tarif pokok yang nantinya juga

berpengaruh pada pendapatan.

Dari beberapa masalah yang mempengaruhi kinerja operasional terutama dari
segi load factor ada beberapa solusi yang bisa digunakan untuk meningkatkan hasil
load factor seperti harus lebih giatnya pemerintah ataupun dinas terkait menggalakkan
pentingnya dalam menggunakkan moda transportasi umum, mengurangi armada yang
digunakan dalam satu hari beroperasi dengan tujuan agar kapasitas bus dapat terisi
dengan maksimal, mengurangi trayek yang melewati rute atau halte yang sama

sehingga perlu adanya evaluasi rute.
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Gambar 5.18 Grafik Rata-Rata Hasil Analisis Headway

Dari  grafik headway  hasil  analisis belum  sesuai  dengan
SK.687/AJ.206/DRJD/2002 dengan indikator rata-rata 5-10 menit dan saat bus dapat
bergerak secara maksimal waktu headway sebesar 2-5 menit. Dari hasil analisis
headway yang didapat rata-rata sebesar 27 menit, hal tersebut dipengaruhi arus lalu
lintas dari rute yang dilewati Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A, terdapat beberapa
segmen rute yang mempengaruhi headway trayek 5A sebagai berikut ini.

1. Segmen antara Halte — UPN dan Halte Terminal Condong Catur.

Pada segmen berikut sering terjadi kemacetan terutama di simpang empat
JI.Ring Road Utara dan sulitnya bus Trans Jogja untuk memotong jalur dari
jalur lambat menuju ke utara untuk menuju Terminal Condong Catur.

2. Segmen antara Halte — Manggung dan Halte - Monjali.

Pada segmen ini sering terjadi kemacetan yang mengakibatkan headway antar

bus menjadi cukup lama, hal tersebut diakibatkan adanya pelaksanaan proyek
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pembangunan Underpass Kentungan yang mengganggu kelancaran arus lalu
lintas di area tersebut.

Dari hasil analisis headway yang didapat rata-rata sebesar 27 menit, pada
penelitian Laminingtyas (2015) mencantumkan hasil headway rencana sebesar 15
menit yang hasil tersebut didapatkan melalui perhitungan rencana tiap jalur bus yang
dibagi dengan jumlah armada bus dan beranggapan hasil yang didapat belum sesuai
dengan waktu yang direncanakanan. Hasil dari penelitian Kosasih (2016) mendapat
headway rata-rata lebih dari 7 menit yang menggunakan indikator PM Nomor 10
Tahun 2012, pada penelitian Listiarini (2017) mendapat hasil rata-rata sebesar 25 menit
sedangkan indikator yang digunakan PM Nomor 10 Tahun 2012 yang menyatakanan
maksimal waktu antara sebesar 5 menit.

Dari indikator yang digunakan pada penelitian ini dan sebelumnya berbeda, pada
penelitian sebelum indikator yang digunakanan adalah PM Nomor 10 Tahun 2012
tentang Standar Pelayanan Minimal Angkutan Massal Berbasis Jalan, sedangkan pada
penelitian ini menggunakan SK.687/AJ.206/DRJD/2002 sebagai persyaratan karena
pada peraturan ini lebih jelas menyebutkan sebagai pedoman teknis dalam
penyelenggaraan angkutan penumpang umum di wilayah perkotaan dalam trayek yang
tetap dan teratur sedangkan Trans Jogja dalam pelaksanaan operasionalnya berada di
dalam trayek yang selalu tetap dan teratur.

Untuk mengurangi masalah headway yang terjadi ada beberapa solusi yang dapat
digunakanan antara lain menambah jalur khusus yang hanya digunakanan untuk Bus
Trans Jogja saja, mengurangi waktu interval atau istirahat pada halte terakhir yang
bertujuan agar mempercepat jarak kedatangan antara satu bus dengan bus lainya.
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Gambar 5.19 Grafik Rata-Rata Hasil Analisis Kecepatan

Dari grafik rata-rata kecepatan kendaraan bus pada trayek 5A dapat dilihat untuk
Pedoman Operasional Trans Jogja yang dibuat oleh PT.Anindya Mitra Internasional
yang menunjukkan untuk kecepatan minimal Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
sebesar 13 km/jam, kecepatan maksimal sebesar 30 km/jam dan rata-rata kecepatan 20
km/jam, dan hasil dari analisis menunjukkan bahwa kecepatan terendah terjadi di
segmen antara Halte UPN — Halte Terminal Condong Catur yaitu sebesar 12 km/jam
hal itu disebabkan oleh kemacetan yang terjadi di simpang Ring Road Utara sehingga
menyebabkan bus berjalan lebih lambat dari yang seharusnya apabila disesuaikan
dengan pedoman dengan rata-rata sebesar 16 km/jam. Pada segmen antara Halte —
Ambarrukmo ke Halte — Janti Bawah mendapat rata-rata sebesar 18 km/jam, hasil
tersebut lebih besar dari pedoman yang digunakan yaitu sebesar 14 km/jam hal tersebut

dikarenakan jarak yang tidak cukup jauh antar kedua halte dan tidak terlalu padatnya
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arus lalu lintas di segmen tersebut hal itu juga serupa dengan segmen antara Halte —
Terminal Condong Catur hingga ke Halte - Manggung.

Dari hasil dapat analisis disimpulkan bahwa kecepatan rata-rata yang dibutuhkan
Bus Trans Jogja trayek 5A sebesar 20 km/jam, hasil tersebut dianggap sudah sesuai
dengan pedoman yang digunakan dari PT.Anindya Mitra Internasional (AMI) dengan
kecepatan minimal 13 km/jam, kecepatan maksimal 30 km/jam, dan rata-rata 20

km/jam.

Hasil analisis ini dipengaruhi berbagai faktor di antaranya arus lalu lintas yang
cukup padat terutama pada sore hari dan rute yang dilewati Bus Trans Jogja trayek 5A
banyak melewati area dengan intensitas tinggi, misalnya pusat perbelanjaan, beberapa
perguruan tinggi dan lain-lain. Adanya fenomena penurunan kecepatan pada segmen-
segmen tertentu yang memiliki kepadatan lalu lintas yang tinggi maka diperlukan
upaya-upaya khusus untuk menjaga kecepatan dan waltu sirkulasi bus, misalnya
dengan pengembangan bus priority, menyediakan busway, buslane, dan lain-lain.

Dari hasil analisis ketersediaan Bus Trans Jogja untuk trayek 5A mendapat 98%
hasil tersebut melewati indikator World Bank sebesar 80%-90%. Hasil ketersediaan
sebesar 98% dikarenakan pihak pengelola yaitu PT.AMI mengoperasikan hampir
seluruh armada (termasuk cadangan), sehingga dari hasil tersebut bisa disimpulkan
terlalu banyak Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A yang beroperasi dan hasil tersebut
dapat mempengaruhi hasil load factor yang rendah karena posisi demand yang kecil.

Dari hasil analisis waktu sirkulasi Bus Trans Jogja khususnya trayek 5A
membutuhkan waktu rata-rata 1 jam lebih untuk menyelesaikan satu putaran rute. Hasil
dari analisis waktu sirkulasi dari Senin hingga Minggu mendapatkan rata-rata sebesar
78 menit (1 jam 18 menit) yang berarti hasil dari analisis ini melebihi indikator yang
digunakan PT.Anindya Mitra Internasional yaitu sebesar 64 menit (1 jam 4 menit)

sehingga disimpulkan bahwa bus mengalami kelambatan sebesar 14 menit. Hal ini
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membutuhkan penyesuaian terhadap penjadwalan ulang jadwal atau time table pada
trayek 5A.
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BAB VI
KESIMPULAN DAN SARAN

6.1 Kesimpulan

Kesimpulan dari hasil analisis data dan pembahasan pada bab sebelumnya dapat

dijelaskan sebagai berikut.

1.

Hasil rata-rata analisis load factor (faktor muat) adalah sebesar 14 %, yang
menunjukkan tingkat keterisian penumpang yang rendah. Hal ini disebabkan
karena berbagai faktor, dari aspek efektivitas rute/jalur, keengganan masyarakat
untuk menggunakan transportasi angkutan umum, sehingga perlunya analisis lebih
lanjut.

Hasil rata-rata analisis headway (waktu antara) adalah sebesar 27 menit, hasil
tersebut tidak memenuhi standar dari Kementerian Perhubungan yang
mensyaratkan waktu antara sebesar 5-10 menit (rata-rata) dan 2-5 menit
(maksimal).

Hasil rata-rata analisis waktu sirkulasi adalah sebesar 78 menit, hasil tersebut
apabila dibandingkan dengan pedoman PT. Anindya Mitra Internasional untuk
waktu sirkulasi sebesar 64 menit, maka dari analisis ini didapatkan perbedaan
sebesar 14 menit (hasil analisis lebih lambat).

Hasil rata-rata analisis kecepatan perjalanan adalah sebesar 20 km/jam, hasil
tersebut sudah sesuai dengan pedoman PT. Anindya Mitra Internasional (dengan
kecepatan minimal 13 km/jam, maksimal 30 km/jam, dan rata-rata 20 km/jam).
Hasil rata-rata analisis ketersediaan kendaraan adalah sebesar 98%, yang lebih
besar daripada indikator dari World Bank Policy Study Tahun 1986 tentang Urban
Transport dengan indikator sebesar 80%-90%.

Dari hasil penelitian dan analisis disimpulkan bahwa Bus Trans Jogja dengan

trayek 5A dalam pelaksanaan kinerja operasional harus dievaluasi kembali oleh PT.
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Anindya Mitra Internasional dan Dinas Perhubungan guna meningkatkan kinerjannya
operasional, khususnya pada aspek-aspek : tingkat keterisian, headway (waktu antara),

penyesuaian terhadap waktu sirkulasi dan time table, serta ketersediaan armada.

6.2 Saran
Berdasarkan hasil dan kesimpulan penelitian ini, maka dapat diberikan beberapa
saran di bawah ini.

1. Perlu adanya upaya-upaya baik dari pihak pengelola yaitu PT.Anindya Mitra
Internasional dan Dinas Perhubungan Daerah Daerah Istimewa Yogyakarta
dalam rangka meningkatkan jumlah penumpang khususnya pada trayek 5A ini,
misalnya dengan cara-cara:

a. Pull Strategy, yaitu upaya untuk menarik masyarakat agar mau
menggunakan Angkutan Perkotaan Trans Jogja, misalnya dengan
meningkatkan pelayanannya, memperbaiki sistem informasi, kampanye
dan sosialiasi mengenai pentingnya menggunakan angkutan umum, dan
lain-lain.

b. Push Strategy, yaitu upaya untuk mendorong agar masyarakat mau
menggunakan Angkutan Perkotaan Trans Jogja, misalnya dengan cara-
cara : peningkatan pajak kendaraan pribadi, pembuatan kawasan 3 in 1,
sistem ganjil genap, peningkatan tarif parkir kendaraan pribadi, dan
lain-lain.

2. Mengurangi beberapa trayek-trayek yang berhimpitan dalam rangka untuk
memaksimalkan load factor dan mengurangi biaya operasional. Hal ini
memerlukan kajian lebih lanjut yang lebih komprehensif.

3. Mulai mengkaji dalam hal penyediaan prioritas khusus untuk Bus Trans Jogja
dalam upaya meningkatkan waktu tempuh dan mempersingkat waktu sirkulasi,
misalnya dengan cara-cara:

a. Pembuatan jalur khusus (busway).
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b. Pembuatan lajur khusus (buslane).

c. Pembuatan sinyal kontrol khusus Bus Trans Jogja pada simpang-
simpang yang memiliki APILL (Alat Pengatur Isyarat Lampu Lalu
Lintas)

4. Perlunya kajian lebih lanjut dalam mengevaluasi rute untuk Bus Trans Jogja
khususnya trayek 5A secara lebih detail dengan memperhatikan potensi demand
(permintaan) dan pola perjalanan masyarakat.

5. Apabila dilihat dari ketersediaan jumlah armada dan tingkat keterisian (load
factor), maka secara teknis diperlukan pengurangan armada, namun hal tersebut
akan berdampak pada peningkatan headway (waktu antara), sehingga diperlukan
upaya strategis dalam hal meningkatkan tingkat keterisian (load factor) agar
komposisi jumlah armada, waktu antara dan tingkat keterisian akan mencapai

titik optimal.
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1. Tabel Rencana Kegiatan.

K Bulan Ke
Rencana Kegiatan V(\jl:n;u (?ggg/z) September Oktober November Desember
112|3]| 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3
Persiapan
a. Observasi Awal 5 3.50 3.50
b. ldentifikasi Masalah 5 3.50 3.50
Pelaksanaan
a. Pengajuan 1zin Penelitian 10 6.99 3.50 3.50
b. Pencarian Data Primer 64 44,76 11.19 |11.19 |11, 11.19
c. Pencarian Data Sekunder 5 3.50 3.50
Analisis
a. Analisis Faktor Muat 10 6.99 6.99
b. Analisis Waktu Antara 10 6.99 6.99
c. Analisis Ketersediaan Angkutan | 10 6.99 Pl 6.99
d. Analisis Waktu Sirkulasi 10 6.99 6.99
Penyusunan Laporan
a. Penulisan Laporan 10 6.99 [ 1.75 [1.75 [1.75 [1.75
b. Ujian Skripsi 4 2.80 —1 2.80
Total Waktu =|143 100.00 6991350 1699 11119 1111911818118181874 (874 [175 1175 1280
total rencana kumulatif (%) = 6.99 (10.49 (17.48 |28.67 |39.86 |58.04 [76.22 |84.97 [93.71 |95.45 (97.20 |100.00
total realisasi kumulatif (%) =
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1. Analisis Load Factor Bus Nomor 74.
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BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp %)
Halte Jombor 1 2 11 27 4 10 5 12 4 10 3 7 5 12 1 2 2 5
Tpb Joglo Semar 1 12 29 3 7 5 12 8 20 3 7 6 15 1 2 2 5
Tpb — Tvri 1 2 12 29 3 7 5 12 8 20 3 7 6 15 1 2 2 5
Tpb — Karangwaru 1 2 12 29 3 7 5 12 9 22 3 7 6 15 1 2 2 5
Tpb - Eks Borobudur 1 2 12 | 2 3 | 7 5 | 12 0 | 2 3 | 7 6 | 15 1| 2 2 | 5
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 1 2 12 29 4 10 5 12 11 27 5 12 7 17 1 2 2 5
Halte - Kosudgama 1 2 12 29 2 5 3 7 10 24 5 12 10 24 1 2 2 5
Halte - Uny 1 2 11 27 2 5 3 7 10 24 5 12 10 24 1 2 2 5
Tpb - Pasar Demangan 1 2 11 27 2 5 3 7 10 24 5 12 10 24 1 2 2 5
Halte - JI. Solo (De 1 2 9 | 2 2 | s 2 | 5 9 | 22 7 | 17 1 | 27 1] 2 2 | s
Brito)
Halte - JI. Solo
(Ambarrukmo) 1 2 11 27 1 2 0 0 5 12 8 20 10 24 6 15 1 2
Halte - Janti Selatan ( 2 5 9 22 1 2 6 15 5 12 10 24 12 29 5 12 1 2
Halte - Janti Utara 3 7 10 24 3 7 4 10 7 17 6 15 7 17 3 7 1 2
Halte - Mall Sahid J- 3 7 8 | 20 3 | 7 3| 7 5 | 12 8 | 20 7 | w7 3 | 7 1| 2
Walk
Tpb - Ruko Babarsari 3 7 8 20 3 7 3 7 5 12 8 20 8 20 6 15 1 2
Tpb - Neutron Seturan
(Ykon) 3 7 8 20 3 7 4 10 5 12 8 20 8 20 7 17 1 2
Halte — Upn 1 2 7 17 4 10 1 2 5 12 7 17 8 20 9 22 1 2




Lanjutan 1. Analisis Load Factor Bus Nomor 74 (Senin, 9
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BUS 74
» Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
alte
oo | [P oo | ™™l ea ] ™™o ™ lea] |™ o] |™]lea] |™ o] |™] e
Halte - Hartono Mall 1 2 6 15 4 | 10 1 2 8 | 20 8 | 20 9 | 22 7 | 17 1 2
Halte - Term. Condong 1 2 2 5 4 | 10 5 | 12 9 | 22 7| 17 4 | 10 4 | 10 1 2
Catur
Halte - Manggung 1 2 2 5 4 10 5 12 9 22 7 17 4 10 4 10 1 2
Tpb — Gading Mas/ Vidi 1 2 2 5 4 | 10 5 | 12 9 | 22 7 | 17 4 | 10 4 | 10 1 2
Tpb - Fak. Biologi Ugm 1 2 0 0 4 10 5 12 9 22 9 22 4 10 4 10 1 2
Tpb - Teknik Ugm 2 1 2 0 0 4 | 10 5 | 12 9 | 22 9 | 22 4 | 10 4 | 10 1 2
Halte - Monjali 2 1 2 0 0 4 | 10 4 | 10 7 | 17 7 | 17 4 | 10 4 | 10 1 2
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 3 rata 18 rata 7 rata 9 rata 18 rata 15 rata 17 rata 8 rata 3
Maks | 7 maks | 29 hlf: 10 ’L‘:‘ 15 ”k“:‘ 27 'Ir(‘sa 24 ”k“:‘ 29 ”k’sa 22 T:‘ 5




2. Analisis Load Factor Bus Nomor 75.
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp (%) Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%)
Halte Jombor 2 5% 4 10 7 17 11 27 9 22 1 2 5 12 1 2 1 2
Tpb Joglo Semar 2 5 5 12 7 17 11 27 9 22 2 5 5 12 1 2 1 2
Tpb — Tvri 2 5 5 12 7 17 11 27 10 24 2 5 6 15 1 2 0 0
Tpb— 2 5 5 12 7 17 12 29 10 24 4 10 6 15 1 2 0 0
Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 2 5 8 20 5 12 12 29 10 24 4 10 7 17 1 2 0 0

Tpb — STM Jetis 2 5 8 20 5 12 15 37 12 29 5 12 7 17 1 2 0 0
Halte - JI.

Colombo 1 2 6 15 7 17 15 37 15 37 6 15 5 12 1 2 0 0
(Kosudgama)
Halte - JI.

Colombo (Uny) 1 2 4 10 9 22 14 34 15 37 8 20 6 15 1 2 0 0
Tpb - Pasar 1 2 5 | 12 9 | 2 16 | 39 14 | 34 8 | 20 6 | 15 1| 2 o | o
Demangan

Halte - JI. Solo
(De Brito) 1 2 4 10 10 24 16 39 15 37 8 20 3 7 1 2 0 0

Halte - JI. Solo

(Ambarrukmo) 1 2 2 5 6 15 13 32 13 32 7 17 3 7 0 0 0 0
Halte - Janti

Selatan (Bawah 2 5 2 5 6 15 13 32 16 39 10 24 3 7 0 0 0 0
Jembatan)

Halte - Janti Utara 2 5 4 10 6 15 10 24 11 27 8 20 11 27 1 2 0 0
Halte - Mall Sahid 2 5 4 | 10 7 | 17 11 | 27 17 | 4 11 | 27 12 | 29 2 5 0 0
J-Walk
Tpb - Ruko
Babarsari 2 5 4 10 7 17 12 29 18 44 11 27 12 29 2 5 0 0
Tpb - Neutron 2 5 4 | 10 7 | 17 12 | 29 14 | 3 11 | 27 12 | 29 2 | 5 o | o
Seturan (Ykpn)




Lanjutan 2. Analisis Load Factor Bus Nomor 75.
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte

LF LF LF LF LF LF LF LF LF

P e | | e | [Pl ]| [P len | |™ e | [Pl ]| [Pl ]| || [ ]
Halte — Upn 3 7 4 | 10 4 | 10 10 | 24 13 | 32 10 | 24 9 | 22 2 5 0 0
Halte ,\'A';'I?”O”O 3 7 4 | 10 4 | 10 8 | 20 9 | 22 10 | 24 11 | 27 2 5 0 0
Halte - Term. 1 2 1| 2 1| 2 3 | 7 8 | 20 5 | 12 7 | 17 o | o o | o

Condong Catur
Halte - Manggung 1 2 1 2 1 2 3 7 8 20 5 12 5 12 0 0 0 0
Tpb — Gading
Vs wid 1 2 1 2 1 2 3 7 8 | 20 5 | 12 4 | 10 0 0 0 0
Tpb - Fj'g'mB'O'og' 1 2 1| 2 2 | 5 3 | 7 6 | 15 5 | 12 4 | 10 o | o o | o
Tpb - Teknik 1 2 1| 2 2 | s 3 | 7 6 | 15 5 | 12 4 | 10 o | o o | o
Ugm 2
Halte - Monjali 2 1 2 1 2 2 5 3 7 5 | 12 5 | 12 4 | 10 0 0 0 0
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 4 rata 9 rata 13 rata 23 rata 26 rata 15 rata 15 rata 2 rata 0
mak mak mak mak mak mak mak mak
Maks 7 | 20 . 24 . 39 | aa . 27 . 29 . 5 . 2




3. Analisis Load Factor Bus Nomor 76.
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
F F F F F F F LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%)
Halte Jombor 5 | 12 6 | 15 3 | 7 4 | 10 3 | 7 7 | 17 1| 2 5 | 12 1| 2
Tpb Joglo Semar 5 12 6 15 3 7 4 10 5 12 9 22 1 2 5 12 1 2
Tpb — Tvri 5 | 12 7 | 17 4 | 10 4 | 10 5 | 12 9 | 2 2 | s 6 | 15 1| 2
Tpb— Karangwaru | 6 | 15 8 | 20 4 | 10 4 | 10 5 | 12 7 | 17 2 | 5 6 | 15 1| 2
Tpb - Eks Borobudur | g | 5, 8 | 20 4 | 10 3 | 7 5 | 12 7 | 17 2 | s 6 | 15 1| 2
Plaza 2
Tpb— STM Jetis 8 | 20 8 | 20 4 | 10 4 | 10 7 | 17 8 | 20 2 | s 7 | 17 1| 2
Halte - JI. Colombo
(Kosudoam) 8 | 20 5 | 12 5 | 12 4 | 10 5 | 12 6 | 15 2 | 5 5 | 12 4 | 10
Halte - JI. Colombo | g | 5 5 | 12 5 | 12 4 | 10 5 | 12 7 | 17 2 | s 5 | 12 4 | 10
(Uny)
Tpb - Pasar 8 | 20 6 | 15 6 | 15 3 | 7 5 | 12 8 | 20 2 | s 5 | 12 4 | 10
Demangan
Halte - JI. Solo (De | o | 5, 6 | 15 3 | 7 5 | 12 3 | 7 8 | 20 2 | s 5 | 12 4 | 10
Brito)
Halte - Jl. Solo 7 | 17 6 | 15 3 | 7 5 | 12 2 | s 10 | 24 2 | s 3 | 7 1| 2
(Ambarrukmo)
Halte - Janti Selatan | [ ,; 8 | 20 3 7 5 | 12 2 5 11 | 27 7 | 17 4 | 10 1 2
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 1 2 8 20 7 17 8 20 5 12 9 22 3 7 6 15 0 0
Halte - Mall Sahid J- |, | 9 | 2 8 | 20 12 | 29 10 | 24 9 | 2 9 | 2 7 | 17 o | o
Walk
Tpb - Ruko Babarsari | 1 | 2 9 | 22 9 | 2 12 | 29 10 | 24 1 | 27 1 | 27 8 | 20 o | o
Tpb - Neutron 7 | 17 9 | 2 9 | 22 9 | 22 10 | 24 1 | 27 13 | 32 9 | 2 o | o
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 7 | 17 7 | 17 5 | 12 8 | 20 8 | 20 10 | 24 1 | 27 8 | 20 o | o
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Lanjutan 3. Analisis Load Factor Bus Nomor 76.

BUS 76

" Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
e Pnp (Ig/'; Pnp (Ig/'; Pnp (IE/IO:) Pnp (IE/IO:) Pnp (I;/IOZ) Pnp (IE/E) Pnp (IE/E) Pnp (Ig/; Pnp (Ig/;
Halte - Hartono Mall 8 20 7 17 5 12 7 17 8 20 10 24 13 32 8 20 0 0
C'g?}'éia;g;”&r 3 7 5 | 12 2 | 5 3 | 7 7 | 17 10 | 24 5 | 12 6 | 15 0] o
Halte - Manggung 3 7 5 12 2 5 3 7 7 17 8 20 5 12 6 15 0 0
Teb-GadngMasl | 53| 4 5 | 12 3 | 7 3 | 7 5 | 12 9 | 2 5 | 12 6 | 15 o | o
Tpb - FSS'mBiO'Ogi 3 7 5 | 12 3 | 7 5 | 12 4 | 10 10 | 24 5 | 12 6 | 15 0] o
Tpb - Teknik Ugm 2 3 7 5 12 3 7 5 12 4 10 11 27 5 12 6 15 0 0
Halte - Monjali 2 3 7 5 12 5 12 5 12 3 7 9 22 4 10 6 15 0 0
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata 12 rata 15 rata 11 rata 13 rata 13 rata 21 rata 11 rata 14 rata 2
HENRENRENRENIRE IR ERRENIHENRE




4. Analisis Load Factor Bus Nomor 77.

74

BUS 77
| Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%)
Halte Jombor 9 22 12 29 14 34 5 12 6 15 2 5 3 7 2 5
Tpb Joglo Semar 9 22 13 32 13 32 4 10 4 10 2 5 3 7 1 2
Tpb — Tvri 9 22 13 32 11 27 4 10 4 10 2 5 3 7 1 2
Tpb -
Karangwaru 9 22 13 32 10 24 4 10 4 10 2 5 3 7 1 2
Tpb - Eks
Borobdur plaza2 | 22 14 34 8 20 3 7 7 17 2 5 3 7 1 2
Tpb — STM Jetis 9 22 14 34 9 22 4 10 9 22 2 5 3 7 1 2
Halte - JI.
Colombo 6 15 12 29 9 22 5 12 8 20 2 5 4 10 1 2
(Kosudgama)
Halte - JI.

Colombo (Uny) 6 15 12 29 7 17 5 12 8 20 4 10 4 10 1 2
Tpb - Pasar 6 15 12 29 8 20 9 22 8 20 4 10 4 10 1 2
Demangan

Halte - JI. Solo 5 12 1 27 8 20 14 34 1 27 4 10 5 12 1 2
(De Brito)

Halte - JI. Solo 2 5 8 20 10 24 9 22 8 20 4 10 7 17 1 2

(Ambarrukmo)

Halte - Janti

Selatan (Bawah 2 5 9 22 12 29 10 24 9 22 6 15 7 17 1 2

Jembatan)
Halte - Janti Utara | 5 12 7 17 12 29 3 7 8 20 4 10 7 17 1 2
Halte - Mall Sahid | ¢ 15 7 17 12 | 29 8 20 9 22 5 12 8 20 1 2
J-Walk
Tpb - Ruko 6 15 6 15 14 34 8 20 9 22 6 15 8 20 1 2
Babarsari
Tpb - Neutron
Seturan (vkn) 8 20 6 15 10 24 8 20 10 24 8 20 8 20 1 2




Lanjutan 4. Analisis Load Factor Bus Nomor 77.
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BUS 77
| Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%) Pnp | LF(%)
Halte — Upn 4 10 4 10 8 20 8 20 10 24 7 17 8 20 1 2
Ha'te,\'/l';'l‘;‘m”o 2 5 4 10 8 20 8 20 10 | 2 9 22 7 17 1 2
Halte - Term. 2 5 1 2 10 24 8 20 5 12 7 17 3 7 1 2
Condong Catur
Halte - Manggung 2 5 1 2 10 24 8 20 5 12 6 15 3 7 1 2
Tpb — Gading
Mas/ Vidi 2 5 1 2 10 24 9 22 5 12 6 15 3 7 1 2
Tpb - FSEhB'O'Og' 2 5 1 ) 10 | 24 9 22 5 12 8 20 3 7 1 2
Tpb - Teknik
Ugm 2 5 12 1 2 10 24 9 22 5 12 8 20 3 7 1 2
Halte - Monjali 2 5 12 1 2 10 24 9 22 4 10 8 20 3 7 1 2
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata 13 rata 18 rata 24 rata 17 rata 17 rata 12 rata 11 rata 2
maks 22 maks 34 maks 34 maks 34 maks 27 maks 22 maks 20 maks 5




5. Analisis Load Factor Bus Nomor 78.
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %)
Halte 0 0 4 10 9 22 9 22 10 | 24 8 20 2 5 8 20 1 2
Jombor
Tgbjogm 0 0 5 | 12 9 | 2 9 | 2 10 | 24 10 | 24 2 5 8 | 20 1 2
emar
Tpb-Twri | 0 0 9 22 9 22 9 22 1| 27 1 | 27 2 5 8 20 1 2
Tpb - 0 0 10 | 24 7 17 9 22 10 | 24 1 | 27 3 7 6 15 1 2
Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur 0 0 10 24 7 17 9 22 10 24 11 27 3 7 6 15 1 2
Plaza 2
prjgtiSSTM 0 0 12 | 29 7 | 17 9 | 22 15 | 37 1 | 27 3 7 6 | 15 1 2
Halte - JI.
Colombo |, 0 10 | 24 7 | 17 9 | 2 13 | 32 1 | 27 2 5 5 | 12 1 2
(Kosudgam
a)
Halte - JI.
Colombo 0 0 10 | 24 4 10 9 22 13 | 32 9 22 2 5 5 12 2 5
(Uny)
Tpb - Pasar | 0 1 | 27 4 | 10 1| 27 14 | 3 9 | 22 2 5 5 | 12 2 5
Demangan
Halte - JI.
Solo (De 1 2 10 | 24 4 10 9 22 17 | 41 9 22 6 15 4 10 2 5
Brito)
Halte - JI.
Solo 1 2 10 | 24 7 17 8 20 15 | 37 9 22 9 22 4 10 1 2
(Ambarruk
mo)
Halte - Janti
Selatan 1 2 12 | 29 7 17 9 22 19 | 46 10 | 24 9 22 7 17 3 7
(Bawah
Jembatan)
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
Halte - Janti |, 2 16 | 39 7 17 6 15 12 | 29 6 15 6 15 4 10 5 12
Utara
Halte - Mall
Sahid J- 1 2 16 | 39 9 22 6 15 10 | 24 9 22 6 15 4 10 5 12
Walk
Tpb - Ruko
Bobareati 1 2 14 | 34 9 22 6 15 10 | 24 12 | 29 7 17 4 10 5 12
Tpb -
Neutron 1 2 15 | 37 8 20 5 12 11 | 27 10 | 24 7 17 4 10 5 12
Seturan
(Ykpn)
Halte - Upn | 1 2 11 | 27 6 15 5 12 7 17 11 | 27 15 | 37 6 15 5 12
Halte -
Hartono 1 2 11 | 27 5 12 5 12 10 | 24 12 | 29 19 | 46 6 15 5 12
Mall
Halte -
Term. 1 2 6 15 6 15 7 17 5 12 6 15 10 | 24 2 5 1 2
Condong
Catur
Halte - 1 2 6 15 6 15 7 17 5 12 6 15 10 | 24 2 5 1 2
Manggung
Tpb —
Gading 1 2 6 15 5 12 6 15 7 17 7 17 10 | 24 2 5 1 2
Mas/ Vidi
Tpb - Fak.
Biologi 1 2 5 12 6 15 6 15 5 12 6 15 9 22 2 5 1 2
Ugm
Tpb -
Teknik 1 2 5 12 6 15 6 15 5 12 6 15 9 22 2 5 1 2
Uugm 2
Halte - 1 2 5 12 6 15 4 10 5 12 4 10 7 17 2 5 1 2
Monjali 2
Halte —
Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata 1 rata 22 rata 16 rata 17 rata 24 rata 21 rata 16 rata 11 rata 5
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Lanjutan 5. Analisis Load Factor Bus Nomor 78

BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
mak 2 mak 39 mak 2 mak 27 mak 46 mak 29 mak 46 mak 20 mak 12
S s S S s S s s S




6. Rekapitulasi Load Factor Senin, 9 Desember 2019.
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74 75 76 77 78
LfRata-Rata | 10 it oy | 26 (Rit-5) | 21 (Rit-6) 24 (Rit-3) | 24 (Rit-5)
Tertinggi
Lf Maksimal . . . ] .
Tertinggi 29 (Rit-2) 44 (Rit-5) 32 (Rit-7) 34 (Rit-2,3,4) | 46 (Rit-5)
7. Analisis Headway Putaran 1.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit Menit menit menit
Halte Jombor
Tpb Joglo Semar
Tpb — Tvri
Tpb — Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis
Halte - JI. Colombo .
(Kosudgama) 05:30
Halte - JI. Colombo
05:31
(Uny)
Tpb - Pasar 05:32
Demangan
Halte - JI. Solo (De .
Brito) 05:32
Halte - JI. Solo . . .
(Ambarrukmo) 05:27 00:06 05:33
Halte - Janti
Selatan (Bawah 05:29 00:05 05:34
Jembatan)
Halte - Janti Utara 05:30 00:05 05:35
Halte - Mall Sahid . . .
J-Walk 05:31 00:05 05:36
Tpb - Ruko 05:33 | 00:04 | 05:37
Babarsari
Tpb - Neutron . . .
Seturan (Ykpn) 05:34 00:05 05:39
Halte — Upn 05:25 00:11 05:36 00:04 05:40
Ha'tel\'ﬂ';l?”ono 0525 | 00:12 | 05:37 | 00:04 | 05:41
Halte - Term. 0526 | 00:14 | 05:40 | 00:03 | 05:43
Condong Catur
Halte - Manggung 05:25 00:04 05:29 00:14 05:43 00:03 05:46
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Headway

Headway

Headway

Headway

e Bus74 | a7y | Buss | T i | BusTe | TOEtY | BusTr | TonTY | Bus T
menit Menit menit menit

Tpb - Gadiig Mas/ 0526 | 00:06 | 05:32 | 00:12 | 05:44 | 00:04 | 05:48

Tpb - FSShB'O'Og' 05:27 | 00:07 | 05:34 | 00:12 | 05:46 | 00:03 | 05:49

Tpb - Te';”'k Ugm 05:28 | 00:06 | 05:34 | 00:13 | 05:47 | 00:03 | 05:50

Halte - Monjali 2 05:30 | 00:07 | 05:37 | 00:12 | 05:49 | 00:03 | 05:52
Halte — Jombor 05:32 00:07 05:39 00:12 05:51 00:02 05:53
Headway Rata-Rata 00:06 00:12 00:03
8. Analisis Headway Putaran 2.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 05:28 | 00:18 | 05:46 | 00:14 | 06:00 | 00:23 | 06:23 | 00:25 | 06:48
Tpb Joglo Semar 05:29 00:18 05:47 00:15 06:02 00:23 06:25 00:25 06:50
Tob - Tvri 05:31 | 00:18 | 05:49 | 00:15 | 06:04 | 00:24 | 06:28 | 00:27 | 06:55

Tpb — Karangwaru | (3:32 01:33 05:05 01:01 06:06 00:23 06:29 00:29 06:58
Tpb - Eks 05:34 | 0017 | 0551 | 00:17 | 06:08 | 00:223 | 06:31 | 00:33 | 07:04

Borobudur Plaza 2

Tpb—STMJetis | 05:36 | 00:15 | 0551 | 00:17 | 06:08 | 00:25 | 06:33 | 00:32

Halte - JI. Colombo | o001 0019 | 05557 | 0045 | 06:12 | 0029 | 06:41 | 00:39

(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'n%"ombo 05:40 | 00:18 | 05:58 | 00:16 | 06:14 | 00:31 | 06:45 | 00:38 | 07:23
Tpb - Pasar 0542 | 0018 | 06:00 | 00:15 | 06:15 | 00:32 | 06:47 | 00:38 | 07:25
Demangan

Halte -é]:i uS);)IO ©e | 0543 | 0020 | 06:03 | 0015 | 06:18 | 00:31 | 06:49 | 00:39 | 07:28

Halte - JI. Solo 1 o505 | 0019 | 06:04 | 00216 | 06:20 | 00:31 | 0651 | 00:39 | 07:30
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 05:49 00:17 06:06 00:16 06:22 00:33 06:55 00:38 07:33
Jembatan)

Halte - Janti Utara 05:51 00:17 06:08 00:16 06:24 00:33 06:57 00:38 07:35

Halte J'_O"VZ'ILsah'd 05:52 | 0017 | 06:09 | 00:17 | 06:26 | 00:32 | 06:58 | 00:39 | 07:37
Tpb - Ruka 05:53 | 00:18 | 06:11 | 00:17 | 06:28 | 00:32 | 07:00 | 00:39 | 07:39

Babarsari
Tpb - Neutron 05:54 | 00:19 | 06:13 | 00:17 | 06:30 | 00:33 | 07:03 | 00:39 | 07:42

Seturan (Ykpn)
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Headway

Headway

Headway

Headway

e Bus74 | "oaey [ Bus7s | TRV | Bus7e | TRV | Bus7r | TETY | BusTe
menit menit menit menit
Halte — Upn 0555 | 00221 | 06:16 | 00:16 | 06:32 | 00:34 | 07:06 | 00:38 | 07:44
Ha"e,\'/l';ﬁ”to”o 05:56 | 00221 | 06:17 | 00:16 | 06:33 | 00:35 | 07:08 | 00:38 | 07:46
Halte - Term. 0558 | 0021 | 06:19 | 00:16 | 06:35 | 00:37 | o7:12 | 00:39 | 0751
Condong Catur

Halte - Manggung 05:59 00:25 06:24 00:16 06:40 00:36 07:16 00:38 07:54

Tpb - G\jildélng Mas/ | 0602 | 0025 | 06:27 | 0047 | 06:44 | 00:35 | o7:19 | 00:40 | 07:59

Tpb - FS;'mB'O'Og' 06:05 | 0025 | 06:30 | 00:17 | 06:47 | 00:34 | 07:21 | 0041 | 08:02

Tpb - Te';”"‘ Uam | 0605 | 00:26 | 06:31 | 00:17 | 0648 | 00:34 | 0722 | 0041 | 08:03

Halte - Monjali 2 | 06:07 | 00:30 | 06:37 | 00:15 | 06:52 | 00:35 | 07:27 | 00:40 | 08:07
Halte — Jombor | 06:08 | 00:31 | 06:39 | 00:15 | 06:54 | 00:35 | 07:29 | 00:39 | 08:08
Headway Rata- . . . .

o 00:23 00:17 00:30 00:36
Catatan : Bus 78 jam 07.05 WIB armada dibuang ke kiri dari perempatan jetis oleh
polisi. Masuk sarjito 07.15 WIB dan Kopma UGM 07.18 WIB.
9. Analisis Headway Putaran 3.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 07:02 | 00:18 | 07:20 | 00:18 | 07:38 | 00:31 | 08:09 | 00:24 | 08:33
Tpb Joglo Semar 07:03 00:18 07:21 00:19 07:40 00:21 08:01 00:35 08:36
Tpb — Tvri 07:08 00:17 07:25 00:18 07:43 00:30 08:13 00:27 08:40

Tpb— Karangwaru | 07:09 | 00:18 | 07:27 | 00:18 | 07:45 | 00:30 | 08:15 | 0027 | 08:42
Tpb - Eks 07:11 | 00:18 | 07:29 | 00:17 | 07:46 | 00:31 | 08:17 | 0027 | 08:44

Borobudur Plaza 2

Tpb—STM Jetis | 07:13 | 00:18 | 07:31L | 00:16 | 07:47 | 00:32 | 08:19 | 0027 | 08:46

Halte - JI. Colombo | 759 | 00:18 | 07:47 | 0014 | 0s:01 | 0029 | 08:30 | 0023 | 0853

(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'ng)o'ombo 07:33 | 00:16 | 07:49 | 00:15 | 08:04 | 00:28 | 08:32 | 00:24 | 08:56
Tpb - Pasar 07:35 | 00:17 | 07:52 | 00:14 | 08:06 | 00:28 | 08:34 | 00:24 | 08:58
Demangan

Halte _BJ:i tﬁ;"o ©e | o738 | 0017 | 07:55 | 0014 | 08:09 | 00:26 | 08:35 | 0024 | 08:59

Halte - JI. Solo 07:39 | 00:17 | 07:56 | 00:15 | 08:11 | 00:26 | 08:37 | 00:24 | 09:01

(Ambarrukmo)
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Headway

Headway

Headway

Headway

e BUS74 | " (oa7g) | BUSTS | e ye | BusTe | TOETY | BusTr | TrTY | Bus 7
menit menit menit menit
Halte - Janti
Selatan (Bawah 07:42 00:17 07:59 00:15 08:14 00:27 08:41 00:22 09:03
Jembatan)
Halte - Janti Utara 07:45 00:16 08:01 00:15 08:16 00:27 08:43 00:23 09:06
Halte j_wg:'l(sah'd 07:47 | 00:16 | 08:03 | 00:15 | 08:18 | 00:26 | 08:44 | 0024 | 09:08
Tpb - Ruko 07:49 | 00:16 | 08:05 | 00:16 | 08:221 | 00:25 | 08:46 | 00:15 | 09:01
Babarsari
Tpb - Neutron 07:51 | 00:17 | 08:08 | 00:18 | 08:26 | 00:23 | 08:49 | 00:24 | 09:13
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 07:54 00:16 08:10 00:22 08:32 00:19 08:51 00:25 09:16
Ha“el\'/l':l?”ono 07:57 | 00:15 | 08:12 | 0021 | 08:33 | 00:20 | 0853 | 0024 | 09:17
Halte - Term. 08:01 | 00:14 | 08:15 | 00:19 | 08:34 | 00:24 | 08:58 | 00:25 | 09:23
Condong Catur
Halte - Manggung 08:05 00:13 08:18 00:18 08:36 00:26 09:02 00:25 09:27
Tpb - G\Z/"f’d'l"g Mas/ | 0g:08 | 00113 | 0821 | 00418 | 08:39 | 0026 | 09:05 | 0026 | 09:31
Tpb - Fj;'rf'o'og' 08:09 | 00:7 | 08:26 | 00:16 | 08:42 | 00:26 | 09:08 | 00:28 | 09:36
Tpb - Teg”"‘ Uam | 009 | 0018 | 08:27 | 00:16 | 0843 | 0026 | 09:09 | 00:27 | 09:36
Halte - Monjali 2 08:11 00:19 08:30 00:19 08:49 00:26 09:15 00:28 09:43
Halte — Jombor 08:13 00:19 08:32 00:19 08:51 00:26 09:17 00:28 09:45
Headway Rata-Rata 00:16 00:17 00:26 00:25
10. Analisis Headway Putaran 4.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 08:50 00:19 09:09 00:23 09:32 00:27 09:59 00:15 10:14
Tpb Joglo Semar 08:52 00:18 09:10 00:24 09:34 00:27 10:01 00:15 10:16
Tpb — Tvri 08:55 | 00:19 | 09:14 | 00223 | 09:37 | 00228 | 10:05 | 00:15 | 10:20
Tpb — Karangwaru | 08:56 00:23 09:19 00:20 09:39 00:28 10:07 00:15 10:22
Tpb - Eks 08:59 | 00224 | 09:23 | 00:18 | 09:41 | 00:28 | 10:09 | 00:15 | 10:24
Borobudur Plaza 2
Tpb—STM Jetis | 09:02 | 00:22 | 09:24 | 00:19 | 09:43 | 0027 | 10:10 | 00:15 | 10:25
Halte - JI. Colombo | 5,09 | 0021 | 09:30 | 0022 | 0952 | 0023 | 10415 | 0021 | 10:36
(Kosudgama)
Halte - JI. Colombo | 547 | 00:16 | 09:33 | 0023 | 09:56 | 0023 | 1019 | 0020 | 10:39

(Uny)
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Headway

Headway

Headway

Headway

e Bus74 | (a7g) | BUSTS | e ye | BusTe | TOETY | Bus7r | TonTY | Bus T
menit menit menit menit
Tpb - Pasar 0917 | 00:18 | 09:35 | 0023 | 0958 | 0024 | 1022 | o00:19 | 10:41
Demangan
Halte 'BJ:i ti;"o ©e | 0918 | 0020 | 09:38 | 0022 | 1000 | 0027 | 1027 | 0018 | 1045
Halte -JL. Solo | 919 | 0021 | 0940 | 0022 | 1002 | 00227 | 1020 | 008 | 10:47
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 09:22 00:21 09:43 00:22 10:05 00:27 10:32 00:18 10:50
Jembatan)
Halte - Janti Utara 09:25 00:20 09:45 00:22 10:07 00:28 10:35 00:17 10:52
Halte j_yvi:Lsah'd 09:27 | 0020 | 09:47 | 00:22 | 10:09 | 00:27 | 10:36 | 00:18 | 10:54
Tpb - Ruko 09:29 | 00:20 | 09:49 | 0023 | 10:12 | 00226 | 10:38 | 00:18 | 10:56
Babarsari
Tpb - Neutron 09:31 | 00222 | 09:53 | 00223 | 10:16 | 00:26 | 10:42 | 00:18 | 11:00
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 09:34 00:21 09:55 00:23 10:18 00:27 10:45 00:19 11:04
Ha"el\'/l';l?”ono 09:36 | 0021 | 0957 | 0023 | 1020 | 0027 | 1047 | 00118 | 11:05
Halte - Term. . ) . . . . . . .
Condong Catur | 09:40 | 0022 | 1002 | 00:22 | 10:24 | 00:29 | 10:53 | 00:07 | 11:10
Halte - Manggung | 09:43 | 00:24 | 10:07 | 00:221 | 10:28 | 00:28 | 10:56 | 00:18 | 11:14
Tpb — G\i‘ﬂ;l"g Mas/ | 946 | 00:26 | 1012 | 0020 | 10:32 | 0027 | 10:59 | 00:19 | 11:18
Tpb - FS;'mB'O'Og' 09:50 | 00:25 | 10:15 | 00:21 | 10:36 | 0026 | 11:02 | 0021 | 11:23
Tpb - Te';”'k Uam | 5951 | 0025 | 1016 | 0021 | 1037 | 0026 | 11:03 | 0021 | 1124
Halte - Monjali 2 09:55 00:27 10:22 00:20 10:42 00:28 11:10 00:21 11:31
Halte —Jombor | 09:56 | 00:27 | 10223 | 00221 | 1044 | 00:29 | 11:13 | 00:20 | 11:33
Headway Rata-Rata 00:21 00:21 00:26 00:17
11. Analisis Headway Putaran 5.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 1027 | 00225 | 1052 | 00:27 | 11:19 | 00:28 | 11:47 | 0031 | 12:18
Tpb Joglo Semar 10:29 00:24 10:53 00:28 11:21 00:28 11:49 00:31 12:20
Tpb — Tvri 10:33 | 00224 | 10:57 | 00:33 | 11:30 | 00:22 | 11:52 | 00:32 | 12:24
Tpb — Karangwaru 10:36 00:25 11:01 00:31 11:32 00:22 11:54 00:32 12:26
Tpb - Eks 10:38 | 00:26 | 11:04 | 00:29 | 11:33 | 00223 | 11:56 | 00:32 | 12:28

Borobudur Plaza 2
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Headway Headway Headway Headway
e Bus74 | (a7g) | BUSTS | e ye | BusTe | TOETY | Bus7r | TonTY | Bus T
menit menit menit menit
Tpb—STMJetis | 10:40 | 00:25 | 11:05 | 00:30 | 11:35 | 00:22 | 11:57 | 00:33 | 12:30

Halte - JI. Colombo | 105 | 0097 | 11:19 | 00:25 | 11:44 | 0028 | 12112 | 0028 | 12:40
(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'ng;)'ombo 1056 | 0027 | 11:23 | 0023 | 11:46 | 0029 | 12115 | 00:28 | 12:43
Tpb - Pasar ) ; ) ; ) . ) : )
Demmangan 1058 | 00:27 | 11:25 | 0024 | 11:49 | 00:28 | 12:17 | 00:28 | 12:45

Halte _Eﬂi S;"O ©e | 1900 | 0026 | 11:28 | 0024 | 11552 | 0028 | 1220 | 0028 | 12:48

Halte-JI. Solo 1000 | 0006 | 1131 | 00224 | 1155 | 0028 | 1223 | 0028 | 1251
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 11:07 00:27 11:34 00:23 11:57 00:30 12:27 00:26 12:53
Jembatan)

Halte - Janti Utara 11:08 00:28 11:36 00:23 11:59 00:31 12:30 00:26 12:56

Halte j_wg:Lsah'd 1101 | 00:37 | 11:38 | 00:23 | 12:01 | 00:31 | 12:32 | 00:26 | 12:58
Tpb - Ruko 11:13 | 0028 | 11:41 | 0023 | 12:04 | 0030 | 12:34 | 0027 | 1301
Babarsari

Tpb - Neutron . : ) : ) . ) ; )
Soturan (vkon) | 1116 | 0029 | 1145 | 0023 | 1208 | 00:30 | 12:38 | 00:26 | 13:04
Halte - Upn 11220 | 0027 | 1147 | 00225 | 12:12 | 00:29 | 12:41 | 0027 | 13:08
Halte I\'/I';I";‘”O”O 11:23 | 00:226 | 11:49 | 00:226 | 12:15 | 00:28 | 12:43 | 0027 | 13:10
Halte - Term. 11:27 | 0027 | 11:54 | 00:24 | 12:18 | 00:30 | 12:48 | 00:26 | 13:14
Condong Catur

Halte - Manggung 11:31 00:27 11:58 00:25 12:23 00:30 12:53 00:24 13:17

Tpb - G\‘}‘;ﬂi"g Mas/ | 11.34 | 00:29 | 1203 | 0024 | 1227 | 0081 | 1258 | 0023 | 13:21

Tpb - Flj‘;'rf'o'og' 11:36 | 0031 | 12:07 | 0023 | 12:30 | 00:32 | 1302 | 0023 | 13:25

Tpb - Te';”"‘ Uom | 4937 | o031 | 1208 | 0023 | 12:31 | 00:32 | 1303 | 00:223 | 13:26

Halte - Monjali 2 | 11:43 | 00:31 | 12:14 | 00:24 | 12:38 | 00:32 | 13:10 | 00:226 | 13:36

Halte — Jombor 11:45 00:32 12:17 00:23 12:40 00:33 13:13 00:25 13:38

Headway Rata-Rata 00:27 00:25 00:28 00:27

12 Analisis Headway Putaran 6.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 12:34 | 00225 | 12:59 | 00221 | 13:20 | 00:34 | 1354 | 0028 | 14:22
Tpb Joglo Semar 12:36 00:26 13:02 00:20 13:22 00:34 13:56 00:28 14:24
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Headway

Headway

Headway

Headway

e BUS74 | are) | BUSTS | T(age) | BusTe | ety [ Bus7r | TorTY | Bus
menit menit menit menit
Tpb — Tvri 12:39 | 0027 | 13:06 | 00220 | 13:26 | 00:33 | 1359 | 0029 | 14:28

Tpb — Karangwaru 12:41 00:26 13:07 00:21 13:28 00:34 14:02 00:28 14:30
Tpb - Eks ) . } . ) . ) : .

Borobdur plaga 2 | 1243 | 00:26 | 13:09 | 0021 | 1330 | 0085 | 1405 | 0027 | 14:32

Tpb-STMJetis | 12:45 | 00:26 | 13:11 | 00220 | 13:31 | 00:36 | 14:07 | 0027 | 14:34

Halte - JI. Colombo | 1500 | 0004 | 13:20 | 00:25 | 1345 | 00:30 | 14:15 | 0027 | 14:42

(Kosudgama)

Halte - (JL'J'nS;’ lombo | 1959 | 0025 | 1324 | 0023 | 1347 | 0032 | 1419 | 0026 | 14:45
Tpb - Pasar 13:02 | 0024 | 13:26 | 0023 | 1349 | 00:32 | 1421 | 00:26 | 14:47
Demangan

Halte _BJ:'iti;)IO De | 1305 | 0026 | 13:31 | 00:20 | 1351 | 00:33 | 14:24 | 0025 | 14:49

Halte - JI. Solo | 457 | 0006 | 13:33 | 0020 | 1353 | 0033 | 1426 | 00:25 | 14:51
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 13:12 00:24 13:36 00:19 13:55 00:34 14:29 00:25 14:54
Jembatan)

Halte - Janti Utara 13:14 00:25 13:39 00:18 13:57 00:36 14:33 00:24 14:57

Halte j_yvz'l:(sah'd 13:16 | 00:25 | 13:41 | 00:18 | 1359 | 00:35 | 14:34 | 00:25 | 14:59
Tpb - Ruko 13:18 | 00:25 | 1343 | 00:19 | 14:02 | 00:35 | 14:37 | 0025 | 15:02

Babarsari

Tpb-Neutron | 1000 | 0095 | 13:47 | 0047 | 14:04 | 00:36 | 14:40 | 0026 | 15:06

Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 13:25 00:24 13:49 00:18 14:07 00:36 14:43 00:25 15:08
Ha“e,\'/l;'l‘i‘”ono 1327 | 00224 | 1351 | 00417 | 14:08 | 00:37 | 14:45 | 0024 | 15:09
Halte - Term. 13:30 | 0023 | 13:53 | 0019 | 14:12 | 00:35 | 14:47 | 0026 | 15:13

Condong Catur
Halte - Manggung | 13:34 | 00:23 | 13:57 | 00:19 | 14:16 | 00:39 | 14:55 | 00:22 | 15:17

Tpb— G\j‘f’d'lng Mas/ | 1339 | 0025 | 14:04 | 0018 | 1422 | 0037 | 1459 | 0023 | 15:22

Tpb - FSS'mB'O'Og' 13:44 | 00:25 | 14:09 | 00:18 | 14:27 | 00:35 | 15:02 | 00:24 | 15:26

Tpb - Te';”'k Uam | 4345 | 0025 | 14:10 | 00118 | 14:28 | 00:35 | 15:03 | 0024 | 15:27

Halte - Monjali 2 | 13:53 | 00:22 | 14:15 | 00:23 | 14:38 | 00:30 | 15:08 | 00:24 | 15:32
Halte — Jombor | 13:56 | 00:21 | 14:17 | 00:22 | 14:39 | 00:33 | 15112 | 00222 | 15:34
Headway Rata-Rata 00:24 00:19 00:34 00:25




13. Analisis Headway Putaran 7.
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Headway Headway Headway Headway
e Bus74 | "oaey [ Bus7s | TR0V | Bus7e | T OEENY | Bus 77 | TETY | BusTe
menit menit menit menit
Halte Jombor 14:46 00:21 15:07 00:22 15:29 00:31 16:00 00:24 16:24
Tpb Joglo Semar | 14:47 | 00:22 | 15:09 | 00:22 | 15:31 | 00:31 | 16:02 | 00:24 | 16:26
Tpb — Tvri 1452 | 0021 | 15113 | 00224 | 15:37 | 00:30 | 16:07 | 00:23 | 16:30

Tpb — Karangwaru | 14:53 | 00:22 15:15 | 00224 | 15:39 | 00:30 | 16:09 | 00:23 | 16:32
Tpb - Eks 1455 | 0022 | 1517 | 0025 | 1542 | 00:30 | 16:12 | 0023 | 16:35

Borobudur Plaza 2

Tpb — STM Jetis 14:56 00:23 15:19 00:25 15:44 00:29 16:13 00:23 16:36

Halte - JI. Colombo | 400, | 00-26 | 15:28 | 0026 | 1554 | 0025 | 16:19 | 0029 | 16:48

(Kosudgama)

Halte - (ﬂ'ng;"ombo 15:06 | 00:26 | 15:32 | 00:26 | 1558 | 00:24 | 1622 | 0029 | 16:51
Tpb - Pasar 1509 | 0026 | 15:35 | 0025 | 16:00 | 00:24 | 1624 | 0028 | 16:52
Demangan

Halte 'é:'i tf);"O ©e | 1590 | 0027 | 1537 | 0026 | 16:03 | 0024 | 1627 | 0027 | 16354

Halte - JI. Solo 1 4505 | 0007 | 1540 | 0026 | 16:06 | 0024 | 16:30 | 0029 | 16:59
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 15:17 00:27 15:44 00:25 16:09 00:28 16:37 00:26 17:03
Jembatan)

Halte - Janti Utara 15:19 00:27 15:46 00:25 16:11 00:28 16:39 00:26 17:05

Halte, Ve S0 | 1521 | 0027 | 1548 | 00:25 | 1613 | 0028 | 1641 | 0026 | 17:07
Tpb - Ruko 15:23 | 00227 | 15550 | 00:26 | 16:16 | 00:27 | 16:43 | 00:18 | 17:01

Babarsari

Tpb - Neutron 1529 | 00224 | 1553 | 00229 | 1622 | 00:25 | 1647 | 0027 | 17:14

Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 15:32 | 00223 | 1555 | 00:30 | 16:25 | 00:25 | 16:50 | 00:29 | 17:19
Ha"e,\'/l';ﬁ”o”o 15:34 | 00:223 | 1557 | 00:30 | 16:27 | 00:25 | 16552 | 00:228 | 17:20
Halte - Term. 15:39 | 00:22 | 16:01 | 00:32 | 16:33 | 00:26 | 16:59 | 0025 | 17:24

Condong Catur
Halte - Manggung 15:44 00:21 16:05 00:33 16:38 00:27 17:05 00:29 17:34

Tpb - G\‘}‘f’érg Mas/ | 15.48 | 0021 | 16:09 | 00:33 | 1642 | 0027 | 17:09 | 00:32 | 17:41

Tpb - Fj'g‘f'o'og' 1550 | 0023 | 1613 | 00:32 | 1645 | 00:28 | 17:13 | 00:32 | 17:45

Tpb - Te';”'k Uam | 4551 | 0023 | 16114 | 00:32 | 1646 | 0028 | 17:14 | 00:32 | 17:46

Halte - Monjali 2 | 15:56 | 00:23 | 16:19 | 00:33 | 16:52 | 00:29 | 17:21 | 00:32 | 17:53
Halte — Jombor 15:59 00:21 16:20 00:34 16:54 00:31 17:25 00:30 17:55




87

Headway

Headway

Headway

Headway

e Bus74 | " Cacyg) | BusTS | Toae | BusTe | TOETEY | BusTr | TonTY | Bus T
menit menit menit menit
Headway Rata- 00:23 00:27 00:27 00:26
Rata
14. Analisis Headway Putaran 8.
Headway Headway Headway Headway
e Bus74 | "(oa7g) | BUSTS | Taye) | BusTe | TOETY | Bus7r | oY | Bus 7
menit menit menit menit
Halte Jombor 16:50 00:21 17:11 00:16 17:27 00:36 18:03 00:25 18:28
Tpb Joglo Semar 16:53 00:20 17:13 00:17 17:30 00:35 18:05 00:26 18:31
Tpb — Tvri 16:57 | 00:220 | 17:17 | 00:220 | 17:37 | 00:32 | 18:09 | 00:25 | 18:34

Tpb — Karangwaru 16:59 00:20 17:19 00:20 17:39 00:33 18:12 00:30 18:42
Tpb - Eks 17:01 | 00220 | 1721 | 00220 | 17:41 | 00:33 | 18:14 | 00:30 | 18:44

Borobudur Plaza 2

Tpb—STM Jetis | 17:03 | 00:20 | 17:23 | 00220 | 17:43 | 00:32 | 18:15 | 00:30 | 18:45

Halte - JI. Colombo | 4215 | 9990 | 1732 | 0020 | 1752 | 0032 | 1824 | 0028 | 18:52

(Kosudgama)

Halte - (ﬂ'ngg"ombo 1715 | 0020 | 17:35 | 0020 | 17:55 | 00:33 | 18:28 | 00:28 | 18:56
Tpb - Pasar 1716 | 0020 | 17:36 | 0020 | 17:56 | 00:34 | 18:30 | 00:27 | 1857
Demangan

Halte -é]:i ti;"o (e | 4748 | o020 | 17:38 | 0020 | 17:58 | 0035 | 18:33 | 0027 | 19:00

Halte - JI. Slo 1721 | 00:220 | 17:41 | 00:21 | 18:02 | 00:33 | 18:35 | 00227 | 19:02
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah | 17:26 | 00:20 | 17:46 | 00:19 | 18:05 | 00:34 | 18:39 | 00:29 | 19:08
Jembatan)

Halte - Janti Utara 17:28 00:20 17:48 00:19 18:07 00:34 18:41 00:20 19:01

Halte, M 529 | 4731 | 0020 | 1751 | 0047 | 1808 | 0035 | 1843 | 0029 | 1912
Tpb - Ruko 17:32 | 00220 | 17:52 | 00:18 | 18:10 | 00:35 | 18:45 | 00:30 | 19:15

Babarsari

Tpb-Neutron | 000 | 0020 | 1757 | 0018 | 1815 | 00:34 | 1849 | 0031 | 19:20

Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 17:04 00:56 18:00 00:18 18:18 00:34 18:52 00:33 19:25
Ha“el\'/l';ﬁ”ono 17:43 | 00:220 | 18:03 | 00:17 | 18:20 | 00:34 | 1854 | 00:33 | 19:27
Halte - Term. 17:48 | 00:220 | 18:08 | 00:17 | 18:25 | 00:33 | 1858 | 00:33 | 19:31

Condong Catur
Halte - Manggung 17:53 00:20 18:13 00:17 18:30 00:31 19:01 00:34 19:35
Tpb—Gading Mas/ | 17.06 | 0000 | 1818 | 00413 | 18:31 | 00:34 | 1905 | 00:36 | 19:41

Vidi
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Headway

Headway

Headway

Headway

e Bus74 | "(oa7g) | BUSTS | Taye) | BusTe | TOETY | Bus7r | oY | Bus 7
menit menit menit menit

Tpb - FSSmB'O'Og' 1759 | 0020 | 18:19 | 00:45 | 18:34 | 00:36 | 19:10 | 00:35 | 19:45

Tpb - Te';”'k Uam | 1800 | 00220 | 1820 | 00:15 | 18:35 | 00:36 | 19:11 | 00:35 | 19:46

Halte - Monjali 2 | 18:06 | 00:19 | 18:25 | 00:17 | 1842 | 0035 | 19:17 | 00:34 | 19:51
Halte — Jombor 18:07 00:19 18:26 00:17 18:43 00:36 19:19 00:35 19:54
Headway Rata-Rata 00:21 00:18 00:33 00:30
15. Analisis Headway Putaran 9.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 18:31 | 00:41 | 1912 | 00:18 | 19:30 | 00:35 | 20:05 | 00:10 | 20:15
Tpb Joglo Semar 18:32 00:42 19:14 00:18 19:32 00:36 20:08 00:08 20:16
Tpb — Tvri 18:34 00:43 19:17 00:18 19:35 00:26 20:01 00:17 20:18

Tpb — Karangwaru 18:37 00:26 19:03 00:38 19:41 00:31 20:12 00:11 20:23
Tpb - Eks 18:39 | 00553 | 19:32 | 0041 | 1943 | 00:31 | 20:14 | 00:1 | 20:25

Borobudur Plaza 2

Tpb—STMJetis | 18:41 | 00:52 | 19:33 | 00:11 | 19:44 | 00:31 | 20:15 | 00:11 | 20:26

Halte - JI. Colombo | 1.5 | 0947 | 19:39 | 002 | 1951 | 00:30 | 2021 | 00:41 | 2032

(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'n%"omb" 1854 | 0048 | 1942 | 0012 | 19:54 | 00:30 | 20:24 | 00:10 | 20:34
Tpb - Pasar 18:56 | 0048 | 19:44 | 0012 | 1956 | 00:29 | 20:25 | 00:10 | 20:35
Demangan

Halte -é]:i t’z;"o Oe | 1558 | 0048 | 1946 | 0012 | 1958 | 0031 | 2029 | 00:10 | 20:39

Halte - JI. Solo 1 19.01 | 0048 | 1949 | 0012 | 2001 | 0030 | 2031 | 00:10 | 20:41
(Ambarrukmo)
Halte - Janti
Selatan (Bawah 19:03 00:49 19:52 00:12 20:04 00:29 20:33 00:11 20:44
Jembatan)

Halte - Janti Utara 19:05 00:49 19:54 00:12 20:06 00:29 20:35 00:11 20:46

Halte, Wl M | 10.08 | 00:48 | 1956 | 00:12 | 2008 | 0029 | 2037 | 0041 | 2048
Tpb - Ruko 19:10 | 00:49 | 19559 | 00:11 | 20:10 | 00:29 | 20:39 | 00:12 | 20:51

Babarsari
Tpb - Neutron 19:14 | 0048 | 20:02 | 00:12 | 20:14 | 00229 | 20:43 | 00:11 | 20:54
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 19:16 | 00:48 | 20:04 | 00:12 | 20:16 | 00:29 | 20:45 | 00:11 | 20:56
Halte - Hartono | 1910 | 0048 | 20:06 | 0012 | 20:18 | 00:31 | 20:49 | 00:09 | 2058

Mall
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Bus 74 Headway Bus 75 Headway Bus 76 Headway Bus 77 Headway

Halte (74-75) (75-76) (76-77) (77-78) | BUST8

menit menit menit menit

Halte - Term.

19:22 00:47 20:09 00:13 20:22 00:31 20:53 00:10 21:03
Condong Catur

Halte - Manggung 19:26 00:47 20:13 00:12 20:25 00:31 20:56 00:11 21:.07

Tpb — Gading Mas/

Vidi 19:29 00:48 20:17 00:12 20:29 00:30 20:59 00:11 21:10

Tpb - Fak. Biologi

Ugm 19:33 00:48 20:21 00:14 20:35 00:28 21:03 00:10 21:13

pr'Tegn'kugm 1934 | 0048 | 2022 | 0014 | 20:36 | 0028 | 21:04 | 0020 | 21:14

Halte - Monjali 2 19:41 00:45 20:26 00:15 20:41 00:28 21:09 00:08 21:17

Halte — Jombor 19:43 00:44 20:27 00:15 20:42 00:19 21:01 00:17 21:18

Headway Rata-Rata 00:46 00:14 00:29 00:10

16. Analisis Headway Putaran 10.

e Bus 74 Hgi‘_j;’vs"’;y Bus 75 H(?g‘_j%"’;y Bus 76 H(?Z‘_j%"’;y Bus 77 '1‘;3‘_’;"’8?
menit menit menit menit

Halte Jombor 20:03 00:44 20:47 00:15 21:02

Tpb Joglo Semar 20:04 00:45 20:49 00:14 21:03

Tpb — Tvri 20:06 00:46 20:52 00:13 21:05

Tpb — Karangwaru 20:13 00:41 20:54 00:12 21:06

Tpb - Bks B°2r°b“d“r Plaza | 5045 | 0041 | 2056 | 00:41 | 21:07

Tpb — STM Jetis 20:16 00:41 20:57 00:10 21:07

Halte - JI. Colombo 2022 | 0041 | 21:03 | 00:08 | 21:11
(Kosudgama)

Halte - JI. Colombo (Uny) 20:25 00:40 21:05 00:08 21:13

Tpb - Pasar Demangan 20:27 00:40 21:07 00:07 21:14

Halte - JI. Solo (De Brito) 20:29 00:41 21:10 00:06 21:16

Halte - JI. Solo

(Ambarrukmo) 20:32 00:41 21:13 00:05 21:18

Halte - Janti Selatan

(Bawah Jembatan) 20:34 00:41 21:15 00:07 21:22

Halte - Janti Utara 20:36 00:42 21:18 00:06 21:24
Halte - Mall Sahid J-Walk | 20:38 00:24 21:02
Tpb - Ruko Babarsari 20:04
Tpb - Neutron Seturan .
(Ykpn) 20:43

Halte — Upn 20:48
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e Bus 74 H(gjd;’gy Bus 75 H(ggd;’gy Bus 76 H(gzd;’%y Bus 77 %E;d;‘gy

menit menit menit menit
Halte - Hartono Mall 20:50
Halte - T(e:rarEJrCondong 2053
Halte — Manggung 20:58
Tpb — Gading Mas/ Vidi 21:03
Tpb - Fak. Biologi Ugm 21:06
Tpb - Teknik Ugm 2 21:.07
Halte - Monjali 2 21:12
Halte — Jombor 21:14

Headway Rata-Rata 00:40 00:09 Selesai Selesai

17. Rekapitulasi Headway Senin, 9 Desember 2019.

74-75 75-76 76-77 77-78 headway tertinggi
Putaran-1 00:06 00:12 00:03 00:12
Putaran-2 00:23 00:17 00:30 00:36 00:36
Putaran-3 00:16 00:17 00:26 00:25 00:26
Putaran-4 00:21 00:21 00:26 00:17 00:26
Putaran-5 00:27 00:25 00:28 00:27 00:28
Putaran-6 00:24 00:19 00:34 00:25 00:34
Putaran-7 00:23 00:27 00:27 00:26 00:27
Putaran-8 00:21 00:18 00:33 00:30 00:33
Putaran-9 00:46 00:14 00:29 00:10 00:46
Putaran-10 00:40 00:09 00:40
Rata-rata 00:27 00:17 00:27 00:22 00:31
18. Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 74.
Trayek 5A (Bus Nomor 74)
Lama Tempuh / Rit waktu () Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:40 2400 9.71 34.95
2 01:11 4260 5.47 19.69
3 01:06 3960 23300 5.88 21.18
4 01:18 4680 4.98 17.92
5 01:22 4920 4.74 17.05
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Trayek 5A (Bus Nomor 74)

Lama Tempuh / Rit waktu () Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
6 01:13 4380 5.32 19.15
7 01:17 4620 5.04 18.16
8 01:12 4320 5.39 19.42
9 01:11 4269 5.46 19.65
rata-rata 01:10 4200 5.78 20.80
Terlama 01:22 4920 4.74 17.05
Tercepat 00:40 2400 9,71 34.95

19. Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 75

Trayek 5A (Bus Nomor 75)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 01:14 4440 5.25 18.89
2 01:12 4320 5.39 19.42
3 01:14 4440 .25 18.89
4 01:25 5100 4.57 16.45
5 01:18 4680 23300 4.98 17.92
6 01:13 4380 .32 19.15
7 01:15 4500 .18 18.64
8 01:15 4500 5.18 18.64
9 00:33 1980 11.77 42.36
rata-rata 01:11 4260 5.88 21.15
Terlama 01:25 5100 4.57 16.45
Tercepat 01:12 4320 5.39 19.42

20. Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 76

Trayek 5A (Bus Nomor 76)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 01:29 5340 4.36 15.71
2 01:13 4380 5.32 19.15
3 01:12 4320 23300 5.39 19.42
4 01:21 4860 4.79 17.26
5 01:19 4740 4.92 17.70
6 01:25 5100 4,57 16.45
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Trayek 5A (Bus Nomor 76)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
7 01:16 4560 5.11 18.39

8 01:12 4320 5.39 19.42

9 00:22 1320 17.65 63.55
rata-rata 01:12 4320 5.39 19.42
Terlama 01:29 5340 4.36 15.71
Tercepat 01:12 4320 5.39 19.42

21. Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 77
Trayek 5A (Bus Nomor 77)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) kn;{ja

1 00:56 3360 6.93 24.96

2 01:06 3960 5.88 21.18

3 01:08 4080 5.71 20.56

4 01:14 4440 5.25 18.89

5 01:26 5160 23300 452 16.26

6 01:18 4680 4.98 17.92

7 01:25 5100 4.57 16.45

8 01:16 4560 511 18.39

9 01:05 3900 5.97 21.51

rata-rata 01:12 4360 5.44 19.57
Terlama 01:26 5160 452 16.26
Tercepat 01:05 3900 5.97 21.51

22. Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 78
78

Lama Tempuh / Rit waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:23 1380 16.88 60.78

2 01:20 4800 4.85 17.48

3 01:12 4320 5.39 19.42

4 01:19 4740 23300 4.92 17.70

5 01:20 4800 4.85 17.48

6 01:12 4320 5.39 19.42
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7 01:31 5460 4.27 15.36
8 01:26 5160 4.52 16.26
9 01:03 3780 6.16 22.19
rata-rata 01:11 4260 5.39 19.42
Terlama 01:26 5160 4.52 16.26
Tercepat 01:03 3780 6.16 22.19
23. Rekapitulasi Kecepatan Kendaraan
Terlama Tercepat
No. Bus . -
m/s km/jam m/s km/jam
74 4.74 17.05 9,71 34.95
75 4.57 16.45 5.39 19.49
76 4.36 15.71 5.39 19.42
77 4.52 16.26 5.97 21.51
78 4.52 16.26 6.16 22.19

24. Ketersediaan Angkutan Trayek 5A

Rit

Siap Operasi

w
@
O

Ketersediaan

5

100

100

100

100

100

100

100

OINOO|BR|IWIN|F-

gjlorjorjor|jor|or|o

gjlorjorjorjor|orjor|ol

100

9

5

5

100

Catatan : SGO (Siap Guna Operasi)



25. Rekapitulasi Waktu Sirkulasi Trayek 5A

94

74 75 76 77 78
Lama Tempuh Lama Tempuh Lama Tempuh Lama Tempuh Lama Tempuh
/ Rit / Rit / Rit / Rit / Rit

1 00:40 1 01:14 1 01:29 1 00:56 1 00:23
2 01:11 2 01:12 2 01:13 2 01:06 2 01:20
3 01:06 3 01:14 3 01:12 3 01:08 3 01:12
4 01:18 4 01:25 4 01:21 4 01:14 4 01:19
5 01:22 5 01:18 5 01:19 5 01:26 5 01:20
6 01:13 6 01:13 6 01:25 6 01:18 6 01:12
7 01:17 7 01:15 7 01:16 7 01:25 7 01:31
8 01:12 8 01:15 8 01:12 8 01:16 8 01:26
9 01:11 9 00:33 9 00:22 9 01:05 9 01:03
@ Jorto || & | o1 e Lotz || ] onan || | ong




LAMPIRAN 3

Data Jum’at, 13 Desember 2019



1. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 74.

96

BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %)
Halte Jombor 1 2 6 15 6 15 9 22 7 17 4 10 4 10 2 5
Tpb Joglo Semar 1 2 6 15 6 15 9 22 7 17 6 15 4 10 2 5
Tpb — Tvri 2 5 6 15 5 12 9 22 7 17 7 17 4 10 2 5
Tpb — Karangwaru 2 5 6 15 5 12 9 22 7 17 9 22 4 10 2 5
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 2 5 4 10 5 12 9 22 7 17 9 22 4 10 2 5
Tpb — STM Jetis 2 5 4 10 6 15 9 22 10 24 11 27 4 10 2 5
Halte - JI.
Colombo 1 2 4 10 6 15 11 27 10 24 9 22 4 10 2 5
(Kosudgama)
Halte - JI.
Colombo (Uny) 1 2 4 10 6 15 11 27 11 27 10 24 1 2 2 5
Tpb - Pasar
Demangan 1 2 4 10 6 15 11 27 14 34 9 22 1 2 2 5
Halte - JI. Solo (De | 4 2 6 15 7 17 1 | 27 17 | & 9 22 1 2 2 5
Brito)
Halte - JI. Solo
(Ambarrukmo) 1 2 6 15 4 10 7 17 16 39 7 17 3 7 2 5
Halte - Janti
Selatan (Bawah 1 2 4 10 3 7 11 27 16 39 7 17 3 7 1 2
Jembatan)
Halte - Janti Utara 3 7 7 17 6 15 15 37 10 24 3 7 3 7 1 2
Halte - Mall Sahid
J-Walk 3 7 7 17 7 17 17 41 13 32 3 7 3 7 1 2
Tpb - Ruko 3 7 7 17 8 20 27 | 66 14 | 34 14 | 34 3 7 1 2
Babarsari
Tpb - Neutron
Seturan (Ykpn) 3 7 7 17 9 22 28 68 14 34 12 29 5 12 1 2
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BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Halte — Upn 1 2 4 10 10 24 28 68 14 34 12 29 8 20 0 0
Ha“e,\'/l';l?”o”o 1 2 4 10 1 | 27 28 | 68 12 | 29 14 | 34 8 | 20 0 0
Halte - Term.
Condong Catur 1 2 8 20 5 12 15 37 7 17 4 10 8 20 0 0
Halte - Manggung 1 2 8 20 5 12 13 32 7 17 5 12 8 20 0 0
Tpb G\jild(jlng Mas/ |y 2 6 15 3 7 13 | 22 7 17 5 12 6 15 0 0
Tpb - FSEmB'O'Og' 1 2 6 15 3 7 13 | 2 7 17 5 12 6 15 0 0
Tpb - Te';”'k Ugm |4 2 6 15 3 7 13 | 3 7 17 6 15 6 15 0 0
Halte - Monjali 2 1 2 6 15 3 7 12 29 6 15 6 15 6 15 0 0
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata- 4 rata- 13 rata- 13 rata- 33 rata- 24 rata- 18 rata- 10 rata- 3
rata rata rata rata rata rata rata rata
maks. 7 maks. 20 maks. 27 maks. 68 maks. 41 maks. 34 maks. 20 maks. 5




2. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 75
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %)
Halte Jombor 2 5 5 12 4 10 3 7 12 29 4 10 1 2 2 5
Tpb Joglo Semar 2 5 5 12 5 12 3 7 12 29 3 7 2 5 2 5
Tpb — Tvri 2 5 7 17 5 12 3 7 10 24 4 10 2 5 2 5
Tpb — 2 5 7 17 5 12 3 7 11 27 4 10 2 5 0 0
Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 5 7 17 9 22 3 7 13 32 4 10 2 5 0 0
2
Tpb — STM Jetis 2 5 8 20 9 22 2 5 13 32 4 10 2 5 0 0
Halte - JI.
Colombo 2 5 6 15 9 22 4 10 13 32 3 7 2 5 0 0
(Kosudgama)
Halte - JI. 1 2 6 15 0o | 2 4 | 10 14 | 3 3 7 3 7 0 0
Colombo (Uny)
Tpb - Pasar
Demangan 1 2 6 15 10 24 4 10 14 34 3 7 3 7 0 0
Halte - JI. Solo |, 2 6 15 12 | 20 5 12 16 | 39 7 17 4 10 0 0
(De Brito)
Halte - JI. Solo
(Ambarrukmo) 1 2 3 7 8 20 4 10 18 44 7 17 2 5 0 0
Halte - Janti
Selatan (Bawah 1 2 3 7 8 20 8 20 19 46 7 17 2 5 0 0
Jembatan)
Halte - Janti
1 2 11 27 6 15 4 10 16 39 4 10 4 10 0 0
Utara
Halte - Mall
Sahid J-Walk 2 5 11 27 6 15 12 29 16 39 6 15 4 10 0 0
Tpb - Ruko 2 5 1 | 27 6 15 12 | 29 16 | 39 6 15 4 10 0 0
Babarsari
Tpb - Neutron
Seturan (Ykpn) 2 5 11 27 6 15 12 29 14 34 6 15 4 10 0 0
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
Halte — Upn 3 7 9 22 7 17 10 24 15 37 8 20 4 10 0 0
Ha'te,\'ﬂ';?m”o 3 7 7 17 7 17 7 17 12 | 29 10 | 24 3 7 0 0
Halte - Term.
Condong Catur 3 7 5 12 7 17 7 17 7 17 5 12 2 5 0 0
Halte - 1 2 5 12 7 17 7 17 7 17 5 12 2 5 0 0
Manggung
Tpb — Gading
Mas/ Vidi 1 2 4 10 9 22 7 17 7 17 4 10 2 5 0 0
Tpb - Fak. 1 2 4 10 9 22 7 17 7 17 4 10 2 5 0 0
Biologi Ugm
Tpb - Teknik
Ugm 2 1 2 5 12 9 22 7 17 7 17 4 10 3 7 0 0
Halte - Monjali 2 1 2 5 12 7 17 6 15 5 12 4 10 3 7 0 0
Halte — Jombor 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata- rata- rata- rata- rata- rata- rata- rata-
rata 4 rata 15 rata 7 rata 14 rata 29 rata 12 rata 6 rata 1
maks. 7 maks. 27 maks. 29 maks. 29 maks. 46 maks. 24 maks. 10 maks. 5




3. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 76.
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7
Halte LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp (%)
Halte Jombor 3 7 7 17 3 7 1 2 4 10 10 24 4 10
Tpb Joglo Semar 3 7 7 17 3 7 1 2 4 10 10 24 4 10
Tpb — Tvri 3 7 7 17 2 5 1 2 5 12 11 27 4 10
Tpb — Karangwaru 4 10 8 20 2 5 1 2 7 17 12 29 4 10
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 4 10 9 22 3 7 1 2 7 17 12 29 4 10

Tpb — STM Jetis 4 10 9 22 5 12 2 5 7 17 13 32 4 10
Halte - JI.

Colombo 3 7 6 15 10 24 7 17 7 17 11 27 4 10
(Kosudgama)
Halte - JI.

Colombo (Uny) 3 7 6 15 10 24 7 17 10 24 16 39 4 10
Tpb - Pasar 3 7 6 15 10 24 7 17 10 24 17 4 4 10
Demangan

Halte - JI. Solo
(De Brito) 2 5 6 15 18 44 7 17 10 24 25 61 7 17

Halte - JI. Solo

(Ambarrukmo) 4 10 5 12 13 32 4 10 3 7 21 51 9 22
Halte - Janti 4 10 6 15 13 32 5 12 3 7 23 56 9 22

Selatan
Halte - Janti Utara 4 10 5 12 13 32 6 15 7 17 22 54 13 32
Halte - Mall Sahid | 10 5 12 14 34 6 15 9 22 20 49 10 2
J-Walk
Tpb - Ruko 4 10 5 12 14 34 5 12 10 24 20 49 10 24
Babarsari

Tpb - Neutron

Seturan (Ykpn) 8 20 5 12 14 34 5 12 12 29 18 44 11 27
Halte — Upn 8 20 4 10 12 29 5 12 21 51 16 39 11 27
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7
Halte LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%)
Halte - Hartono 8 20 4 10 10 24 8 20 18 a4 14 34 10 24
Halte - Term.
Condong Catur 7 17 2 5 6 15 5 12 10 24 6 15 5 12
Halte - Manggung 7 17 2 5 6 15 4 10 10 24 6 15 5 12
Tpb — Gading
Mas/ vid 7 17 2 5 5 12 4 10 10 24 5 12 5 12
Tpb - Fjg'mB'o'og' 7 17 3 7 6 15 5 12 10 24 5 12 5 12
Tpb - Te';”'k Ugm 7 17 3 7 6 15 5 12 11 27 5 12 5 12
Halte - Monjali 2 7 17 3 7 5 12 4 10 10 24 5 12 5 12
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 12 Rata 12 Rata 20 Rata 10 Rata 21 Rata 32 Rata 15
Maks 20 Maks 22 Maks 44 Maks 20 Maks 51 Maks 61 Maks 32




4. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 77.
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BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
Halte Jombor 0 0 6 15 2 5 2 5 5 12 5 12 15 37 3 7
Tpb Joglo Semar 0 0 6 15 2 5 3 7 5 12 5 12 16 39 3 7
Tpb — Tvri 0 0 6 15 2 5 3 7 5 12 5 12 16 39 3 7
Tpb — Karangwaru 0 0 7 17 3 7 4 10 5 12 5 12 18 44 3 7
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 0 0 8 20 3 7 5 12 5 12 5 12 19 46 5 12
Tpb — STM Jetis 0 0 5 12 3 7 6 15 5 12 6 15 19 46 5 12
Halte - JI. Colombo |, 0 4 10 2 5 6 15 5 12 5 12 19 | 46 5 12
(Kosudgama)
Halte - JI. Colombo |, 0 4 10 2 5 6 15 5 12 6 15 20 | 49 4 10
(Uny)
Tpb - Pasar
Demangan 0 0 4 10 4 10 7 17 5 12 6 15 20 49 5 12
Halte - J. Solo (De | 0 2 5 3 7 7 17 4 10 9 22 22 | 54 8 20
Brito)
Halte - JI. Solo 0 0 3 7 3 7 6 15 4 10 15 | 37 20 | 49 6 15
(Ambarrukmo)
Halte - Janti Selatan
(Bawah Jembatan) 0 0 3 7 3 7 5 12 5 12 10 24 20 49 6 15
Halte - Janti Utara 1 2 3 7 5 12 5 12 7 17 12 29 12 29 6 15
Halte - Mall Sahid 1 2 3 7 5 12 5 12 5 12 18 44 14 34 5 12
J-Walk
Tpb - Ruko
Babarsari 1 2 3 7 6 15 4 10 3 7 21 51 14 34 5 12
Tpb - Neutron
Seturan (Ykpn) 1 2 3 7 6 15 4 10 3 7 21 51 20 49 5 12
Halte — Upn 1 2 3 7 4 10 3 7 2 5 18 44 18 44 5 12
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BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Ha'te,\'ﬂ';'l?’m”o 1 2 3 7 5 12 3 7 2 5 16 | 39 14 | 34 3 7
Halte - Term. 2 5 1 2 5 12 2 5 2 5 9 22 7 17 3 7
Condong Catur
Halte - Manggung 2 5 1 2 5 12 2 5 2 5 7 17 7 17 2 5
Tpb — G\j*idd'i"g Mas/ | 5 1 2 4 10 2 5 2 5 6 15 5 12 2 5
Tpb - Flj";nB'o'Og' 2 5 1 2 4 10 2 5 5 12 6 15 5 12 2 5
Tpb - Te';”'k Ugm | 5 5 1 2 4 10 2 5 5 12 6 15 5 12 2 5
Halte - Monjali 2 2 5 1 2 4 10 3 7 6 15 4 10 5 12 2 5
Halte — Jombor 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata- 3 rata- 6 rata- 9 rata- 9 rata- 10 rata- 22 rata- 34 rata- 10
rata rata rata rata rata rata rata rata
maks 5 maks 20 maks 15 maks 17 Maks 17 maks 51 maks 54 maks 20




5. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 78.
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp %)
Halte Jombor 0 0 9 22 5 12 11 27 6 15 1 2 1 2 0 0 0 0
Tpb Joglo 0 0 9o | 2 5 | 12 10 | 24 6 | 15 5 | 12 3 7 0 0 0 0
Semar
Tpb — Tvri 0 0 9 22 5 12 13 32 7 17 5 12 3 7 0 0 0 0
Tpb - 0 0 10 24 5 12 14 34 7 17 5 12 4 10 0 0 0 0
Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur 0 0 10 24 5 12 14 34 7 17 5 12 4 10 0 0 0 0
Plaza 2
prjgtizTM 0 0 10| 24 5 | 12 14 | 34 8 | 20 5 | 12 4 | 10 0 0 0 0
Halte - JI.
Colombo 0 0 9 22 5 12 16 39 10 24 6 15 4 10 0 0 0 0
(Kosudgama)
Halte - JI.
Colombo 0 0 8 20 6 15 14 34 10 24 6 15 6 15 0 0 0 0
(Uny)
Tpb - Pasar 0 0 8 20 8 20 14 | 34 10 | 24 6 15 6 15 0 0 0 0
Demangan
Halte - JI.
Solo (De 1 2 6 15 9 22 12 29 8 20 7 17 1 2 0 0 1 2
Brito)
Halte - JI.
solo 1 2 7 17 7 17 9 22 4 10 5 12 3 7 0 0 1 2
(Ambarrukm
0)
Halte - Janti
Selatan
(Bawah 1 2 8 20 7 17 9 22 4 10 5 12 4 10 0 0 1 2
Jembatan)
Halte - Janti | 5 7 | 17 7 17 7 17 6 15 4 | 10 6 15 2 5 2 5
Utara
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8 Rit-9
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF LF
PP Lo | [P o | [P e | [P e | [ PP e | | PP oe | [P | | PP ] ee | [PP] @
Halte - Mall
sahid 2watk | 2 5 7 17 6 15 5 12 8 20 8 20 8 20 2 5 2 5
Tpb - Ruko
Bt 2 5 10 24 6 15 5 12 10 24 8 20 8 20 2 5 2 5
Tpb -
Neutron
Seturan 2 5 10 24 5 12 7 17 10 24 8 20 8 20 2 5 2 5
(Ykpn)
Halte — Upn 2 5 10 24 5 12 6 15 8 20 8 20 9 22 2 5 2 5
Halte - 2 5 10 24 5 12 6 15 8 20 7 17 4 10 2 5 2 5
Hartono Mall
Halte - Term.
Condong 1 2 6 15 3 7 7 17 4 10 2 5 5 12 0 0 1 2
Catur
Halte - 1 2 6 15 3 7 7 17 4 10 2 5 5 12 0 0 1 2
Manggung
Tpb — Gading
Vas/ vid 1 2 6 15 3 7 7 17 5 12 2 5 5 12 0 0 1 2
Tpb - Fak.
Biologi Ugm | 2 6 15 3 7 7 17 5 12 2 5 5 12 0 0 1 2
Tpb - Teknik |4 2 6 | 15 3 7 7 | 17 5 | 12 2 5 5 | 12 0 0 1 2
Ugm 2
Halte - 1 2 5 12 2 5 7 17 5 12 2 5 5 12 0 0 1 2
Monjali 2
Halte - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jombor
2 19 12 22 16 11 11 1 2
5 24 22 39 24 20 22 5 5




6. Rekap Load Factor Jum’at, 13 Desember 2019.
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74 75 76 77 78
Lf Rata-Rata . . . . .
Tertinggi 33 (Rit-4) 29 (Rit-5) 32 (Rit-6) 34 (Rit-6) 24 (Rit-5)
Lf Maksimal . . . . .
Tertinggi 68 (Rit-4) 46 (Rit-5) 61 (Rit-6) 54 (Rit-6) 46 (Rit-5)
7. Tabel Analisis Headway Putaran 1.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor
Tpb Joglo Semar
Tpb — Tvri
Tpb — Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis
Halte - JI. Colombo .
(Kosudgama) 05:30
Halte - JI. Colombo .
(Uny) 05:32
Tpb - Pasar .
Demangan 05:32
Halte - JI. Solo (De .
Brito) 05:33
Halte - JI. Solo . . .
(Ambarrukmo) 05:25 00:10 05:35
Halte - Janti
Selatan (Bawah 05:26 00:10 05:36
Jembatan)
Halte - Janti Utara 05:27 00:10 05:37
Halte - Mall Sahid . . .
J-Walk 05:28 00:10 05:38
Tpb - Ruko . ] .
Babarsari 05:28 00:12 05:40
Tpb - Neutron . . .
Seturan (Ykpn) 05:29 00:13 05:42
Halte — Upn 05:25 00:05 05:30 00:13 05:43
Halte - Hartono 05:26 | 00:06 | 05:32 | 00:12 | 05:44
Halte - Term. . . . . .
Condong Catur 05:28 00:08 05:36 00:09 05:45
Halte - Manggung 05:25 00:06 05:31 00:09 05:40 00:08 05:48
Tpo— Garing Mas/ 05:26 | 00:07 | 05:33 | 00:10 | 05:43 | 00:08 | 05:51
Tpb - FjghBi‘"Ogi 05:27 | 00:08 | 05:35 | 00:09 | 05:44 | 00:09 | 05:53
Tpb - Teknik Ugm 05:28 | 00:07 | 05:35 | 00:10 | 05:45 | 00:09 | 05:54
Halte - Monjali 2 05:30 00:08 05:38 00:10 05:48 00:08 05:56
Halte — Jombor 05:31 00:09 05:40 00:10 05:50 00:09 05:59
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it Bus 74 'Ejd;"’sy Bus 75 'Egd;"gy Bus 76 'Egdy%y Bus 77 '}gf;d;gy Bus 78

menit menit menit menit

Headway Rata-Rata 00:07 00:08 00:10

8. Tabel Analisis Headway Putaran 2.

e Bus 74 "E‘;id;’vs"’;y Bus 75 Fzggd;"gy Bus 76 H(;’Zd;";’;y Bus 77 "é‘;";dys"’;y Bus 78

menit menit menit menit
Halte Jombor 05:28 00:20 05:48 00:17 06:05 00:20 06:25 00:21 06:46
Tpb Joglo Semar 05:29 00:20 05:49 00:18 06:07 00:20 06:27 00:21 06:48
Tpb — Tvri 05:31 | 00:20 | 0551 | 00:18 | 06:09 | 0022 | 06:31 | 00:19 | 06:50
Tpb— Karangwaru | 03:32 | 02:20 | 0552 | 00:18 | 06:10 | 00:23 | 06:33 | 00:19 | 06:52
TPD-Eks Borobudur | o534 | 0049 | 0553 | 0008 | 0611 | 00:24 | 06:35 | 0049 | 06:54
Tpb-STMJetis | 05:36 | 00:17 | 0553 | 00:19 | 06:12 | 0024 | 06:36 | 00:19 | 06:55
Halte - JI. Colombo | o5 58 | 0999 | 0557 | 00:19 | 06:16 | 0025 | 0641 | 00:220 | o7:01

(Kosudgama)

Halte - (ﬂ'nf/;"ombo 0540 | 00:19 | 05559 | 00:19 | 06:18 | 0026 | 06:44 | 00:19 | 07:03
Epebn;;;f 05:42 | 00:19 | 06:01 | 00:18 | 06:19 | 00:27 | 06:46 | 00:19 | 07:05
Halte _Ef:i tf);"o ©e | o544 | 0029 | 0603 | 00:29 | 0622 | 0025 | o647 | o021 | o7:08
F/j‘g%aritksn%‘; 0545 | 00:19 | 06:04 | 00:20 | 0624 | 00:25 | 0649 | 00:12 | o7:01
Tg’;ﬁvaﬂ;‘nﬁgﬁ” 0548 | 00:18 | 06:06 | 00:19 | 06:25 | 00:26 | 06:51 | 00:22 | 07:3
Halte - Janti Utara | 05:49 | 00:20 | 06:09 | 00:19 | 06:28 | 00:25 | 06:53 | 00:23 | 07:16
Halte-MallSahid 3 | 05,05 | 0106 | 061 | 0008 | 0620 | 00:26 | 065 | 0029 | 07:24
Tg;’b;i‘;'r‘io 05:53 | 00:19 | 06:12 | 00:18 | 06:30 | 00:28 | 06:58 | 00:27 | 07:25
sTe F:Brayf\‘;ggg) 0554 | 00:20 | 06:14 | 00:18 | 06:32 | 00:30 | 07:02 | 00:25 | 07:27
Halte — Upn 05:53 | 00:22 | 06:15 | 00:19 | 06:34 | 0029 | 07:03 | 00:25 | 07:28
Halte - Hartono Mall 05:56 00:20 06:16 00:19 06:35 00:30 07:05 00:24 07:29
c%iléiégganthr 0557 | 00:23 | 06:20 | 00:18 | 06:38 | 00:31 | 07:09 | 00:21 | 07:30
Halte - Manggung | 06:02 | 00:19 | 06:21 | 00:21 | 06:42 | 00:31 | 07:13 | 00:20 | 07:33
Teb-CadngMas’ | o604 | 0029 | 0623 | 00:23 | 0646 | 00:82 | 07:18 | 0049 | 07:37
Tpb - Fjg'mBio'ogi 0606 | 00:19 | 06:25 | 00:24 | 0649 | 00:32 | o721 | o00:18 | 07:39
Tpb - Teknik Ugm 2 06:06 00:20 06:26 00:24 06:50 00:32 07:22 00:18 07:40
Halte -Monjali2 | 06:08 | 00:22 | 06:30 | 00:24 | 06:54 | 00:34 | 07:28 | 00:19 | 07:47
Halte — Jombor 06:10 00:21 06:31 00:25 06:56 00:36 07:32 00:18 07:50

Headway Rata-Rata 00:26 00:19 00:27 00:20
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9. Tabel Analisis Headway Putaran 3.

Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 07:05 00:14 07:19 00:13 07:32 00:39 08:11 00:26 08:37

Tpb Joglo Semar 07:07 00:14 07:21 00:13 07:34 00:39 08:13 00:26 08:39

Tpb — Tvri 07:10 00:15 07:25 00:15 07:40 00:36 08:16 00:26 08:42

Tpb — Karangwaru 07:12 00:15 07:27 00:16 07:43 00:35 08:18 00:28 08:46

Tpb - Eks Borobudur

07:14 00:14 07:28 00:17 07:45 00:35 08:20 00:28 08:48
Plaza 2

Tpb — STM Jetis 07:15 00:13 07:28 00:19 07:47 00:34 08:21 00:28 08:49

Halte - JI. Colombo | 000 | 0946 | 07:37 | 0029 | 0806 | 0022 | 0828 | 0028 | 08:56

(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'nflg"ombo 07:23 00:17 07:40 00:28 08:08 00:24 08:32 00:27 08:59
Tpb - Pasar 07:25 | 00:46 | 07:41 | 00:29 | 08:10 | 0024 | 0834 | 0027 | 09:01
Demangan

Halte 'é:'i ti;"" ©e | 0707 | 0016 | 0743 | 0029 | o812 | o024 | 0836 | 0027 | 09:03

Halte - JI. Solo 07:28 00:17 07:45 00:29 08:14 00:23 08:37 00:28 09:05
(Ambarrukmo)

Halte - Janti Selatan

07:31 00:17 07:48 00:29 08:17 00:23 08:40 00:29 09:09
(Bawah Jembatan)

Halte - Janti Utara 07:32 00:20 07:52 00:27 08:19 00:24 08:43 00:28 09:11

Halte - Mall Sahid J-

Walk 07:33 00:22 07:55 00:26 08:21 00:24 08:45 00:28 09:13

Tpb - Ruko

. 07:35 00:21 07:56 00:28 08:24 00:24 08:48 00:27 09:15
Babarsari

Tpb - Neutron

Seturan (Ykpn) 07:39 00:19 07:58 00:28 08:26 00:26 08:52 00:26 09:18

Halte — Upn 07:41 00:18 07:59 00:28 08:27 00:27 08:54 00:26 09:20

Halte - Hartono Mall 07:42 00:18 08:00 00:28 08:28 00:27 08:55 00:27 09:22

Halte - Term.

07:44 00:18 08:02 00:30 08:32 00:27 08:59 00:27 09:26
Condong Catur

Halte - Manggung 07:49 00:17 08:06 00:30 08:36 00:27 09:03 00:26 09:29

Tpb — Gading Mas/

Vidi 07:52 00:17 08:09 00:31 08:40 00:27 09:07 00:26 09:33

Tpb - Fak. Biologi

Ugm 07:55 00:17 08:12 00:31 08:43 00:27 09:10 00:26 09:36

Tpb - Teknik Ugm 2 07:55 00:18 08:13 00:31 08:44 00:27 09:11 00:26 09:37

Halte - Monjali2 | g7.59 00:21 | 08:20 | 0029 | 0849 | 0028 | 09:17 | 00:29 | 09:46

Halte — Jombor 08:00 00:22 08:22 00:29 08:51 00:29 09:20 00:30 09:50

Headway Rata-Rata 00:17 00:25 00:28 00:27

10. Tabel Analisis Headway Putaran 4.

Bus 74 Headway Bus 75 Headway Bus 76 Headway Bus 77 Headway

Halte (74-75) (75-76) (76-77) (77-78) | BUST8

menit menit menit menit

Halte Jombor 08:46 00:17 09:03 00:33 09:36 00:21 09:57 00:23 10:20
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Tpb Joglo Semar 08:48 00:17 09:05 00:33 09:38 00:21 09:59 00:23 10:22
Tpb - Tvri 0851 | 00:17 | 09:08 | 00:33 | 09:41 | 0021 | 10:02 | 00:24 10:26
Tpb — Karangwaru 08:53 00:17 09:10 00:33 09:43 00:21 10:04 00:24 10:28
Tpb - EP"IZ ZBEiO;EOb“d“r 0855 | 0047 | 0912 | 00:33 | 0945 | 0021 | 10:06 | 00:24 10:30
Tpb — STM Jetis 08:56 | 00:18 | 09:14 | 00:31 | 09:45 | 00:23 | 10:08 | 00:24 10:32
Halte - JI. Colombo | 916 | 0016 | 09:26 | 0024 | 0950 | 0026 | 10:16 | 0027 10:43
(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'n%"ombo 09:12 | 00:16 | 09:28 | 00:25 | 09:53 | 00:26 | 10:19 | 00:26 10:45
Tpb - Pasar 09:14 | 00:16 | 09:30 | 00225 | 09:55 | 00:27 | 10:22 | 00:26 10:48
Demangan

Halte -é]:i tf);"o ©e | 0916 | 0018 | 0934 | 0026 | 1000 | 0027 | 1027 | 00:26 10:53

Halte - JI. Solo 0917 | 0019 | 09:36 | 0026 | 10:02 | 0027 | 10:29 | 00:28 10557
(Ambarrukmo)

Halte - Janti Selatan | 901 | 049 | 0940 | 00:25 | 10:05 | 00:27 | 10:32 | 00:28 11:00

(Bawah Jembatan)

Halte - Janti Utara 09:24 00:18 09:42 00:25 10:07 00:28 10:35 00:28 11:03

Halte - 'm'l'ksah'd 1 0026 | 0047 | 0943 | 0026 | 10:09 | 00:28 | 10:37 | 00:24 11:01
Tpb - Ruko 09:28 | 00117 | 0945 | 0026 | 1011 | 00:29 | 10:40 | 00:32 11:12

Babarsari
Tpb - Neutron 0932 | 0047 | 0949 | 0026 | 1015 | 00:31 | 10:46 | 00:29 11:15
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 09:35 00:19 09:54 00:23 10:17 00:33 10:50 00:26 11:16

Halte - Hartono Mall 09:37 00:20 09:57 00:22 10:19 00:33 10:52 00:26 11:18

Halte - Term. 0943 | 0023 | 1006 | 00:20 | 10:26 | 00:30 | 10:56 | 00:31 11:27
Condong Catur

Halte - Manggung | 09:51 | 00:23 | 10:14 | 00:17 | 10:31 | 00:29 | 11:00 | 00:31 11:31

Tpb — G\‘;‘:’JI”Q Mas/ | 0956 | o022 | 1018 | 00:18 | 10:36 | 00:30 | 11:06 | 00:30 11:36

Tpb - Fj'g‘f'o'og' 1002 | 0019 | 10221 | 0018 | 10:39 | 00:30 | 11:09 | 00:31 11:40

Tpb - Teknik Ugm2 | 10:07 | 00:15 | 10:22 | 00:18 | 1040 | 00:30 | 11:10 | 00:31 11:41

Halte - Monjali 2 10:16 00:19 10:35 00:09 10:44 00:34 11:18 00:35 11:53
Halte — Jombor 10:17 00:19 10:36 00:10 10:46 00:36 11:22 00:35 11:57
Headway Rata-Rata 00:18 00:24 00:27 00:27
11. Tabel Analisis Headway Putaran 5.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 10:34 00:26 11:00 00:48 11:48 00:39 12:27 00:25 12:52
Tpb Joglo Semar 10:36 00:26 11:02 00:48 11:50 00:39 12:29 00:24 12:53
Tpb — Tvri 10:40 | 00:25 | 11:05 | 0047 | 1152 | 0040 | 12:32 | 00:224 | 12:56
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit

Tpb — Karangwaru 10:43 00:24 11:07 00:48 11:55 00:39 12:34 00:24 12:58
Tpb - ks 10:46 | 00:23 | 11:09 | 0048 | 1157 | 00:39 | 12:36 | 00:25 | 13:01

Borobudur Plaza 2

Tpb—STM Jetis | 10:48 | 00:23 | 11:11 | 0047 | 1158 | 00:39 | 12:37 | 00:25 | 13:02

Halte - JI. Colombo | 1,1, | 09095 | 1136 | 00:36 | 1212 | 0020 | 12:41 | 0030 | 13:11

(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'ng;"ombo 11:16 | 00:24 | 11:40 | 00:35 | 12:15 | 00:30 | 12:45 | 00:30 | 13:15
Tpb - Pasar 11:18 | 00:25 | 11:43 | 00:34 | 12:17 | 00:30 | 12:47 | 00:30 | 13:17
Demangan

Halte -é]:i t(s);"o ©e | 1190 | 0035 | 1157 | 0023 | 1220 | 00:29 | 12:49 | o00:32 | 1321

Halte - JI. Solo 1124 | 00229 | 11:53 | 0029 | 1222 | 0020 | 12551 | 00:32 | 13:23
(Ambarrukmo)

Halte - Janti Selatan | 11,09 | o317 | 12:00 | o00:24 | 12:24 | 0031 | 12:55 | 0032 | 13:27

(Bawah Jembatan)

Halte - Janti Utara 11:31 00:32 12:03 00:24 12:27 00:31 12:58 00:32 13:30

Halte j_wg'l:(sah'd 11:34 | 00:31 | 12:05 | 00:23 | 1228 | 00:33 | 13:01 | 00:31 | 13:32
Tpb - Ruko 11:36 | 00:31 | 12:07 | 0024 | 1231 | 00:33 | 1304 | 00:31 | 13:35

Babarsari
Tpb - Neutron . . . . . . . . .
Seturan (vkan) 11:40 | 00:31 | 12:11 | 00:224 | 12:35 | 00:34 | 13:09 | 00:31 | 13:40
Halte — Upn 11:43 | 00:31 | 12:14 | 00:23 | 12:37 | 00:35 | 13:12 | 00:31 | 13:43
Ha'tel\'/l:'lel‘”o”o 1145 | 00:31 | 1216 | 0023 | 1239 | 00:35 | 13:14 | 00:31 | 1345
Halte - Term. 11:49 | 0037 | 12:26 | o00:16 | 12:42 | 00:36 | 13:18 | 00:32 | 13:50
Condong Catur

Halte — Manggung 11:53 00:37 12:30 00:15 12:45 00:36 13:21 00:42 14:03

Tpb — G\?f'd'lng Mas/ | 1500 | 0040 | 12:40 | 00:08 | 12:48 | 0044 | 1332 | 0029 | 14:01

Tpb - Fj'g‘mB'O'og' 1204 | 0040 | 12:44 | 0007 | 12251 | 0046 | 1337 | 00:36 | 14:13

Tpb - Teknik Ugm 2 | 12:05 00:40 12:45 00:07 12:52 00:46 13:38 00:36 14:14

Halte - Monjali 2 12:15 00:43 12:58 00:12 13:10 00:41 13:51 00:29 14:20
Halte — Jombor 12:16 | 0045 | 13:01 | 00:12 | 13:13 | 0043 | 1356 | 00:26 | 14:22
Headway Rata-Rata 00:31 00:27 00:36 00:30
12. Tabel Analisis Headway Putaran 6.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 12:39 00:38 13:17 00:54 14:11 00:28 14:39 00:19 14:58

TpbJoglo Semar | 12:41 | 00:38 | 13:19 | 00:54 | 14:13 | 00:28 | 14:41 | 00:19 | 15:00
Tpb — Tvri 12:46 00:38 13:24 00:54 14:18 00:28 14:46 00:19 15:05

Tpb — Karangwaru 12:48 00:39 13:27 00:55 14:22 00:27 14:49 00:19 15:08
Tpb - Eks 1251 | 00:39 | 13:30 | 0054 | 1424 | 0027 | 1451 | 0020 | 15:11

Borobudur Plaza 2
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Tpb— STM Jetis | 12:53 | 00:39 | 13:32 | 00:54 | 14:26 | 00:27 | 14:53 | 00:220 | 15:13

Halte - JI. Colombo 1451 | 0928 | 1342 | 0058 | 1440 | 0033 | 1513 | 0022 | 15:35
(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'ng;)'ombo 1317 | 00:30 | 13:47 | 00:57 | 14:44 | 00:3¢ | 15:18 | 00222 | 15:40
Tpb - Pasar . . . . . . . . .
Demnangan 1320 | 00:29 | 13:49 | 00557 | 14:46 | 00:35 | 1521 | 00:22 | 1543

Halte _BJ:i S;"o ©e | 1330 | o024 | 1354 | o059 | 1453 | 0033 | 1526 | o00:22 | 1548

Halte -JI. Solo 1 4335 | 0026 | 13:58 | 00:58 | 14:56 | 0042 | 1538 | 007 | 15:55
(Ambarrukmo)

Halte - Janti Selatan . . . . . . . . .

(Bawah Jembatan) | 1337 | 0025 | 1402 | 00:58 | 1500 | 0045 | 1545 | 00:16 | 16:01

Halte - Janti Utara 13:39 00:25 14:04 00:58 15:02 00:45 15:47 00:16 16:03

Halte J'_wg'l:(sah'd 13:41 | 00:26 | 1407 | 00:58 | 15:05 | 00:44 | 15:49 | 00:17 | 16:06
Tpb - Ruko . . . . . . . . .
Bobareart 13:44 | 00:25 | 14:09 | 01:00 | 15:09 | 0043 | 1552 | 00:18 | 16:10

Tpb - Neutron 1348 | 0024 | 1412 | o01:05 | 1517 | 0041 | 1558 | 00:23 | 16:21
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 13:51 00:24 14:15 01:06 15:21 00:40 16:01 00:23 16:24
Ha'te,\'/l:?m"o 1353 | 00224 | 1417 | 01:08 | 1525 | 00:37 | 16:02 | 00224 | 16:26
Halte - Term. 1358 | 0025 | 14:23 | 01:09 | 1532 | 00:35 | 16:07 | 00:27 | 16:34
Condong Catur

Halte - Manggung | 14:04 | 00:20 | 14:33 | 00:31L | 15:04 | 01:06 | 16:10 | 00:31 | 16:41

Tpb— G\j‘?d'ing Mas/ | 1414 | 0031 | 1445 | 0104 | 1549 | 0029 | 16:18 | 00:28 | 16:46

Tpb - FS'S'mB'O'Og' 14:18 | 00:31 | 1449 | 01:06 | 1555 | 0028 | 16:23 | 0026 | 16:49

Tpb-Teknik Ugm2 | 14:19 | 00:46 | 15:05 | 00:51 | 15:56 | 00:28 | 16:24 | 00:26 | 16:50

Halte - Monjali 2 | 14:3¢ | 00:40 | 15:14 | 00:51 | 16:05 | 00:33 | 16:38 | 00:20 | 16:58

Halte — Jombor 14:36 00:40 15:16 00:51 16:07 00:36 16:43 00:27 17:10

Headway Rata-Rata 00:31 00:57 00:35 00:21

13. Tabel Analisis Headway Putaran 7.

Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Tpb — Tvri 15:16 00:30 15:46 00:59 16:45 00:43 17:28 00:19 17:47
Tpb— Karangwaru | 15:19 00:30 15:49 00:59 16:48 00:45 17:33 00:17 17:50
Tpb - Eg‘lzgozr"b“d“r 1522 | 0031 | 1553 | 0057 | 1650 | 00:46 | 17:36 | 00:16 | 17:52
Tpb — STM Jetis 15:24 00:32 15:56 00:56 16:52 00:46 17:38 00:15 17:53
Halte - JI. Colombo | 1545 | 0929 | 16:09 | 0109 | 1718 | 0034 | 1752 | 0015 | 1807
(Kosudgama)
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it Bus 74 'Ejd;"’sf;y Bus 75 '132"‘7"’6? Bus 76 'Egdy%y Bus 77 H(‘;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Halte '(ﬂ'n(;;"ombo 1544 | 0028 | 16:12 | 01:09 | 1721 | 00:34 | 17:55 | 00:16 | 18:11
-Iere%aE;Zir 1546 | 00229 | 16:15 | 01:09 | 17:24 | 00:33 | 1757 | 0017 | 18:14
Halte 'BJ:'mS)‘))'O ®e | 1550 | 0029 | 1619 | o111 17:30 | 00:31 18:01 | 00:19 18:20
(HA""r';f)E;rthksrgL‘; 1554 | 0028 | 16:22 | 01:15 17:37 | 00:28 18:05 | 00:20 | 18:25
T;';ﬁvaﬁ%rgr'ni‘;g:)” 1559 | 0029 | 1628 | or19 | 1747 | 0030 | 1817 | 0015 | 18:32
Halte - Janti Utara 16:02 00:29 16:31 01:19 17:50 00:30 18:20 00:14 18:34
Halte - '\\,"vi'l'ksahid Y| 1603 | 0030 | 1633 | 0119 | 17:52 | 00:30 | 1822 | 00:14 | 18:36
Tg;’b'ai‘;'r‘io 16:06 | 00:30 | 16:36 | 01:20 | 17:56 | 00:29 | 1825 | 00:5 | 18:40
o QErar']\'a‘;Egr:‘) 1610 | 0036 | 1646 | o116 | 1802 | 0029 | 1831 | 00:16 | 1847
Halte — Upn 16:13 00:38 16:51 01:14 18:05 00:28 18:33 00:18 18:51
Halte - Hartono Mall 16:15 00:38 16:53 01:15 18:08 00:27 18:35 00:18 18:53
C%?}'é‘fm;g;”;ur 16:31 00:32 | 17.03 | 01:26 1829 | 00:11 18:40 | 00:26 19:06
Halte — Manggung 16:38 00:32 17:10 01:21 18:31 00:29 19:00 00:14 19:14
Too-CadngMash | a3 | 0087 | 1720 | ou18 | 1838 | 0023 | 19:01 | 0049 | 19:20
Tpb - FSShBiO'Ogi 1648 | 00:36 | 17:24 | o117 | 1841 | 00:33 | 1914 | 00:10 | 19:24
Tpb - Teknik Ugm 2 16:49 00:36 17:25 01:16 18:41 00:34 19:15 00:10 19:25
Halte - Monjali 2 17:01 00:29 17:30 01:16 18:46 00:35 19:21 00:13 19:34
Halte — Jombor 17:04 | 00:30 | 17:34 | 01:15 | 1849 | 00:34 | 19:23 | 00:14 | 19:37
Headway Rata-Rata 00:31 01:11 00:33 00:16
14. Tabel Analisis Headway Putaran 8.
it Bus 74 'ﬁi‘_’;"’s"’;y Bus 75 Fzgas‘?%y Bus 76 ng‘_’;”f;y Bus 77 "E‘;?‘_’;‘%’Sy Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 17:48 00:19 18:07 01:17 19:24 00:29 19:53 00:09 20:02
TpbJogloSemar | 17:51 | 00:19 | 18:10 | O0L:16 | 19:26 | 00:29 | 19:55 | 00:09 | 20:04
Tpb — Tvri 17:56 | 00:22 | 1818 | 0L12 | 19:30 | 00:31 | 20:01 | 00:09 | 20:10
Tpb — Karangwaru 17:58 00:27 18:25 01:13 19:38 00:26 20:04 00:16 20:20
Tob-Eks Borobudur | 400 | 0028 | 1828 | om11 | 19:39 | 0027 | 20:06 | 0046 | 2022
Tpb—STMJetis | 18:02 | 00:28 | 18:30 | 01:10 | 19:40 | 00:28 | 20:08 | 00:16 | 20:24
Halte - JI. Colombo 14950 | 00.35 | 18:55 | 0054 | 1949 | 0029 | 208 | 00:17 | 20:35
(Kosudgama)
Halte '(ﬂ'ng;"ombo 18:29 | 0029 | 1858 | 00:55 | 19:53 | 00:29 | 20:22 | 00:47 | 20:39
Tpb - Pasar 1831 | 0030 | 19:01 | 0055 | 1956 | 0028 | 2024 | 00:18 | 20:42

Demangan
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it Bus 74 'Ejd;"’sf;y Bus 75 '132"‘7"’6? Bus 76 'Egdy%y Bus 77 H(‘;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Halte 'Ef:'itig"o ©e | 136 | 0029 | 1905 | 0057 | 2002 | 00:26 | 2028 | 0023 | 20:51
?Aargiarjr:]ksn%‘; 1839 | 00:30 | 19:09 | 00:56 | 2005 | 0026 | 2031 | 00:24 | 20:55
"('g';a/aé%%izgﬁ)” 18:43 | 00:30 | 1913 | 0058 | 20:11 | 00:27 | 20:38 | 00:23 | 2101
Halte - Janti Utara 18:47 00:29 19:16 00:57 20:13 00:27 20:40 00:24 21:.04
Halte-Mall Sahid - | 1g:50 | 0028 | 1918 | 0058 | 2016 | 00:26 | 2042 | 0025 | 2107
Tpo - Ruko 1853 | 0028 | 1921 | 0059 | 2020 | 0025 | 2045 | 0025 | 21:10
STe ﬁﬁrar':‘(e\‘;ggg) 18:59 | 00:31 | 19:30 | 00:57 | 2027 | 00225 | 20:552 | 00:220 | 21:12
Halte - Upn 19:04 | 00229 | 19:33 | 00:57 | 20:30 | 00:25 | 20:55 | 00:27 | 21:22
Halte - Hartono Mall 19:06 00:30 19:36 00:55 20:31 00:26 20:57 00:27 21:24
cllilé%n;ec;n:ur 19:18 | 0023 | 19:41 | 00:56 | 20:37 | 00229 | 21:06 | 00:224 | 21:30
Halte — Manggung 19:26 00:21 19:47 00:58 20:45 00:25 21:10 00:00 00:00
Teb-CadngMash | .36 | 0049 | 1055 | 00:35 | 2030 | 0046 | 2116 | 0000 | 00:00
Tpb - FSE'mBiO'Ogi 19:40 | 00:19 | 19:59 | 00:54 | 2053 | 0027 | 2120 | 00:00 | 00:00
Tpb- Teknik Ugm2 | 19:41 | 00:19 | 20:00 | 00:54 | 20:54 | 00227 | 21:221 | 00:00 | 00:00
Halte - Monjali 2 | 20:06 | 00:11 | 20:17 | 00:43 | 21:00 | 00:30 | 21:30 | 00:00 | 00:00
Halte — Jombor 20:07 00:16 20:23 00:40 21:03 00:29 21:32 00:00 00:00
Headway Rata-Rata 00:25 00:58 00:28 00:19
15. Tabel Analisis Headway Putaran 9.
e Bus 74 "gjd;”s‘;y Bus 75 Fz‘;‘;d%;y Bus 76 "Eggd%z;y Bus 77 H(sf;d;"s"’;y Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 20:27 00:16 20:43
Tpb Joglo Semar 20:30 00:16 20:46
Tpb — Tvri 20:37 00:18 20:55
Tpb — Karangwaru 20:40 00:18 20:58
Tpb - E}l‘lzgozr"b“d“r 20:43 00:17 21:00
Tpb — STM Jetis 20:45 00:18 21:03
Hal(tri(;sﬂdg:riwoar;m 2055 | ogpo | 218
Halte -(JLIJ.n():/;)Iombo 20:58
Demangan | 2101
Halte _é:iti?lo (De 21:05
Halte - JI. Solo 2111

(Ambarrukmo)
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte - Janti Selatan .
(Bawah Jembatan) 2115
Halte - Janti Utara 21:17
Halte - Mall Sahid J-
Walk 21:19
Tpb - Ruko
Babarsari 21:22
Tpb - Neutron
Seturan (Ykpn) 21:27
Halte — Upn 21:31
Halte - Hartono Mall
Halte - Term.
Condong Catur
Halte — Manggung
Tpb — Gading Mas/
Vidi
Tpb - Fak. Biologi
Ugm
Tpb - Teknik Ugm 2
Halte - Monjali 2
Halte — Jombor
Headway Rata-Rata 00:17
16. Rekapitulasi Headway Jum’at, 13 Desember 20109.
Putaran 74-75 75-76 76-77 77-78 Headway
Putaran-1 00:07 00:08 00:10 00:10
Putaran-2 00:26 00:19 00:27 00:20 00:27
Putaran-3 00:17 00:25 00:28 00:27 00:28
Putaran-4 00:18 00:24 00:27 00:27 00:27
Putaran-5 00:31 00:27 00:36 00:30 00:36
Putaran-6 00:31 00:57 00:35 00:21 00:57
Putaran-7 00:31 01:11 00:33 00:16 01:11
Putaran-8 00:25 00:58 00:28 00:19 00:58
Putaran-9 00:17 00:17
Putaran-10 00:00
Rata-rata 00:24 00:36 00:28 00:21 00:33




17. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 74.
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Trayek 5A (Bus Nomor 74)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:42 2520 9.25 33.49
2 00:55 3300 7.06 25.42
3 01:31 5460.0 4.27 15.36
4 01:42 6120.0 3.81 13.71
5 01:57 7020.0 23300 3.32 11.95
6 01:56 6960.0 3.35 12.05
7 02:19 8340.0 2.79 10.06
8 01:04 3840.0 6.07 21.84
9

rata-rata 01:30 5400.0 4.99 17.96

Terlama 02:19 8340.0 2.79 10.06

Tercepat 00:42 2520 9.25 33.29

18. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 75
Trayek 5A (Bus Nomor 75)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:49 2940 7.93 28.53
2 01:03 3780.0 6.16 22.19
3 01:33 5580.0 4.18 15.03
4 02:01 7260.0 3.21 11.55
5 01:59 7140.0 23300 3.26 11.75
6 01:55 6900.0 3.38 12.16
7 02:16 8160.0 2.86 10.28
8 00:32 1920 12.14 43.69
9

rata-rata 01:20 4800 5.39 19.40

Terlama 02:16 8160 2.86 10.28

Tercepat 00:49 2940 7.93 28.53

19. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 76
Trayek 5A (Bus Nomor 76)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:40 2400 9.71 34.95
2 00:51 3060 23300 761 27.41
3 01:19 4740.0 4.92 17.70
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Trayek 5A (Bus Nomor 76)
Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
4 01:10 4200.0 5.55 19.97
5 01:15 4500.0 >.18 18.64
6 01:56 6960.0 3.35 12.05
7 02:12 7920.0 2.94 10.59
8 01:39 5400.0 4.31 15.53
9
rata-rata 01:22 4920 4.74 17.05
Terlama 02:12 5340 2.94 10.59
Tercepat 00:51 4320 7.61 27.41
20. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 77
Trayek 5A (Bus Nomor 77)
Lama Tempuh / Rit waktu | waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:25 1500 15.53 55.92
2 01:07 4020.0 5.80 20.87
3 01:09 4740.0 4.92 17.70
4 01:25 5100.0 4.57 16.45
5 01:29 53400 | 23300 4.36 15.71
6 02:04 7440.0 313 11.27
7 02:03 7380.0 3.16 11.37
8 01:39 5940.0 3.92 14.12
9
rata-rata 01:25 5100 5.67 20.42
Terlama 02:04 5160 3.13 11.27
Tercepat 01:07 3900 5.80 20.87
21. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 78
78
Lama Tempuh / Rit | Waktu | Waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:09 540 43.15 155.33
2 01:04 3840.0 6.07 21.84
3 01:13 4500.0 5.18 18.64
4 01:37 5820.0 23300 4.00 14.41
S 01:30 5400.0 431 15.53
6 02:12 7920.0 2.94 10.59
7 01:57 | 7020.0 3.32 11.95




117

78
Lama Tempuh / Rit | Waktu | Waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
8 01:28 | 5280.0 4.41 15.89
9
rata-rata 01:23 4980 4.68 16.84
Terlama 02:12 7920 2.94 10.59
Tercepat 01:04 3840 6.07 21.84
22. Tabel Rekapitulasi Kecepatan Kendaraan
Terlama Tercepat
No. Bus _ i
m/s km/jam m/s km/jam
74 2.79 10.06 9.25 33.29
75 2.86 10.28 7.93 28.53
76 2.94 10.59 7.61 2741
7 3.13 11.27 5.80 20.87
78 2.94 10.59 6.07 21.84
23. Tabel Ketersediaan Angkutan Trayek 5A
Rit Siap Operasi | SGO | Ketersediaan
1 5 5 100
2 5 5 100
3 5 5 100
4 5 5 100
5 5 5 100
6 5 5 100
7 5 5 100
8 5 5 100
9 5 5 100
Catatan : SGO (Siap Guna Operasi)
24. Tabel Ketersediaan Angkutan Trayek 5A
Bus Nomor 74 Bus Nomor 75 Bus Nomor 76 Bus Nomor 77 Bus Nomor 78
Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh /
Rit Rit Rit Rit Rit
1 00:42 1 00:49 1 00:40 1 00:25 1 00:09




118

Bus Nomor 74 Bus Nomor 75 Bus Nomor 76 Bus Nomor 77 Bus Nomor 78
Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh / Lama Tempuh /
Rit Rit Rit Rit Rit

2 00:55 2 01:03 2 00:51 2 01:07 2 01:04
3 01:31 3 01:33 3 01:19 3 01:09 3 01:13
4 01:42 4 02:01 4 01:10 4 01:25 4 01:37
5 01:57 5 01:59 5 01:15 5 01:29 5 01:30
6 01:56 6 01:55 6 01:56 6 02:04 6 02:12
7 02:19 7 02:16 7 02:12 7 02:03 7 01:57
8 01:04 8 00:32 8 01:39 8 01:39 8 01:28
9 9 9 9 9

e | o130 o | ot A | o2z o | or2s e | o123




LAMPIRAN 4

Data Sabtu, 14 Desember 2019



1. Analisis Load Factor Bus Nomor 74.
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BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Halte Jombor | 2 5 3 7 4 10 2 5 10 24 6 15 12 29 1 2
Tpb Joglo 2 5 3 7 4 10 2 5 10 | 24 5 12 12 | 29 1 2
Semar
Tpb — Tvri 4 10 3 7 2 5 4 10 10 24 6 15 12 29 1 2
Tpb —
Karangwaru 4 10 3 7 2 5 3 7 10 24 6 15 12 29 1 2
Tpb - Eks
Borobudur 4 10 3 7 2 5 3 7 8 20 6 15 12 29 1 2
Plaza 2
Tpb - STM 1 2 3 7 2 5 3 7 8 20 6 15 12 | 29 1 2
Jetis
Halte - 1 2 2 5 6 15 7 17 6 15 7 17 12 29 1 2
Kosudgama
Halte - (Uny) 1 2 2 5 7 17 7 17 6 15 7 17 12 29 1 2
Tpb - Pasar 1 2 2 5 7 17 9 22 8 20 7 17 12 | 29 1| 2
Demangan
Halte - De 1 2 1 2 8 20 9 22 6 15 9 22 13 32 1 2
Brito
Halte - 1 2 1 2 4 10 5 12 9 22 10 | 24 1 | 27 1| 2
Ambarrukmo
Halte - Janti 1 2 2 5 5 12 9 22 1 | 27 19 | 46 1 | 27 1| 2
Selatan
Halte - Janti
Utora 2 5 9 22 4 10 7 17 10 24 14 34 12 29 1 2
Halte J- 2 5 7 17 5 12 1 | 27 10 | 24 12 | 29 1 | 27 1 2
Walk
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BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Tpb - Ruko 2 5 7 17 5 12 11 | 27 10 | 24 11 | 27 11 | 27 1 2
Babarsari
Tpb — Ykpn 2 5 8 20 5 12 10 24 8 20 10 24 9 22 1 2
Halte — Upn 2 5 6 15 5 12 8 20 8 20 8 20 8 20 0 0
Ha“eMF;TI' tonoj 5 6 15 5 12 9 22 7 17 6 15 4 10 o | o
Halte Term.
Condong 0 0 4 10 1 2 4 10 4 10 8 20 1 2 0 0
Catur
Halte - 0 0 4 10 1 2 3 7 3 7 7 17 1 2 0 0
Manggung
Tpb — Gading
Mas/ Vidi 0 0 5 12 1 2 3 7 3 7 6 15 1 2 0 0
Tpb Biologi 0 0 5 12 2 5 3 7 3 7 6 15 1 2 o | o
Ugm
Tpb Teknik 0 0 5 12 2 5 3 7 3 7 6 15 1 2 o | o
Ugm 2
Halte '\2"0”13" 1 2 5 12 2 5 3 7 3 7 5 12 1 2 0 0
Halte —
Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 4 Rata 10 Rata 9 Rata 13 Rata 17 Rata 19 Rata 20 Rata 2
Max | 10 Max | 22 Max | 20 Max | 27 Max | 27 Max | 46 Max | 32 Max | 2




2. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 75
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte

LF LF LF LF LF LF LF LF
P e [P e | |™ e ]| | ]| | e ]| | "] | | ™| | o)
Halte Jombor 2 5 9 22 31 76 6 15 8 20 6 15 9 22
Tpb Joglo Semar 2 5 9 22 31 76 6 15 8 20 9 22 9 22
Tpb — Tvri 2 5 9 22 31 76 6 15 8 20 10 24 9 22
Tpb Karangwaru 2 5 7 17 31 76 5 12 8 20 13 32 8 20
TBorobudur Plaza 2 2 5 7 17 32 78 5 12 8 20 13 32 8 20
Tpb — STM Jetis 2 5 7 17 32 78 4 10 8 20 13 32 8 20
Halte - Kosudgama 2 5 4 10 30 73 4 10 6 15 12 29 6 15
Halte (Uny) 1 2 4 10 30 73 3 7 6 15 14 34 9 22
Tpb - Pasar 1 2 4 | 10 20 | 7 3 7 6 15 14 | 34 9 22

Demangan
Halte De Brito 1 2 3 7 31 76 3 7 3 7 8 20 8 20

Halte -

Ambarrukmo 1 2 3 7 23 56 1 2 3 7 9 22 4 10
Halte - Janti Selatan 3 7 6 15 25 61 1 2 3 7 9 22 4 10
Halte - Janti Utara 4 10 26 63 20 49 4 10 4 10 10 24 6 15
Halte J-Walk 2 5 24 59 18 44 4 10 7 17 13 32 5 12
Tpb - Ruko 2 5 24 | 59 17 | @ 4 10 7 17 16 | 39 5 12

Babarsari
Tpb - Ykpn 3 7 22 54 16 39 4 10 6 15 14 34 5 12
Halte — Upn 3 7 23 56 17 41 6 15 6 15 15 37 7 17
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8

Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
Halte Hartono Mall 2 5 18 44 17 41 5 12 4 10 13 32 9 22
Term.Condong 2 5 8 20 9 22 5 12 7 17 11 27 5 12

Catur
Halte Manggung 0 0 2 5 7 17 8 20 5 12 7 17 10 24 5 12
Tpb G"{‘?i'é‘ig Mas/ 0 0 2 5 7 | 17 6 15 5 12 5 12 8 20 5 12
Tpb Biologi Ugm 1 2 2 5 5 12 6 15 5 12 5 12 9 22 5 12
Tpb Teknik Ugm 2 1 2 2 5 5 12 6 15 5 12 5 12 9 22 5 12
Halte Monjali 2 1 2 2 5 5 12 6 15 5 12 4 10 9 22 5 12
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 0 Rata 5 Rata 24 Rata 49 Rata 10 Rata 14 Rata 26 Rata 15
Maks 2 Maks 10 Maks 63 Maks 78 Maks 15 Maks 20 Maks 39 Maks 22




3. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 76.
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7
Halte
Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%)
Halte Jombor 3 7 2 5 13 32 4 10 5 12 3 7 6 15
Tpb Joglo 3 7 2 5 12 29 4 10 5 12 5 12 6 15
Semar
Tpb — Tvri 3 7 2 5 12 29 4 10 4 10 12 29 6 15
Tpb —
Karangwaru 3 7 2 5 12 29 4 10 4 10 14 34 6 15
Tpb - Eks
Borobudur 4 10 2 5 10 24 4 10 4 10 14 34 6 15
Plaza 2
Teo STM 3 7 2 5 10 | 24 4 10 4 10 14 | 34 6 15
Halte - JI.
Colombo 3 7 4 10 9 22 4 10 4 10 12 29 8 20
(Kosudgama)
Halte - JI.

Colombo (Uny) 2 5 4 10 9 22 4 10 4 10 11 27 10 24
Tpb - Pasar 2 5 5 12 10 2 4 10 3 7 10 24 10 24
Demangan

Halte - JI. Solo
(De Brito) 2 5 5 12 15 37 4 10 5 12 12 29 11 27

Halte - JI. Solo

(Ambarrukmo) 2 5 2 5 10 24 7 17 6 15 9 22 9 22
Halte - Janti

Selatan (Bawah 3 7 2 5 10 24 10 24 8 20 11 27 10 24
Jembatan)

Halte - Janti 4 10 1 2 15 | 37 12 | 2 9 22 15 | 37 5 12
Utara

Halte - Mall

Sahid J-Walk 5 12 1 2 14 34 11 27 7 17 13 32 7 17
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7
Halte
Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%)
Tpb - Ruko 5 12 1 2 14 34 11 27 6 15 12 29 7 17
Babarsari
Tpb - Neutron
soturan (vkpn) | 2 10 1 2 12 29 11 27 6 15 13 32 5 12
Halte — Upn 3 7 1 2 10 24 8 20 10 24 10 24 5 12
Ha'te,\'/l':ﬁ”o”o 3 7 1 2 10 24 8 20 8 20 10 24 5 12
Halte - Term. |4 2 2 5 6 15 16 39 7 17 9 22 3 7
Condong Catur
Halte - 10 2 1 2 5 12 16 39 6 15 7 17 3 7
Manggung
Tpb — Gading
Mas/ vidi 9 22 1 2 5 12 14 34 6 15 7 17 3 7
Tpb - Fak.
Biologi Ugm 7 17 1 2 4 10 14 34 7 17 7 17 3 7
Tpb - Teknik 6 15 1 2 4 10 14 34 7 17 7 17 3 7
Ugm 2
Halte '2'\"0”'a" 5 12 1 2 4 10 14 34 5 12 7 17 3 7
Halte — Jombor | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 10 Rata 5 Rata 23 Rata 20 Rata 14 Rata 24 Rata 14
Maks 24 Maks 12 Maks 37 Maks 39 Maks 24 Maks 37 Maks 27




4. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 77.
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BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%)
Halte Jombor 0 0 3 7 11 27 1 2 5 12 10 24 10 24 3 7
Tpb Joglo 0 0 3 7 11 27 2 5 5 12 11 27 11 27 8 20
Semar
Tpb — Tvri 0 0 3 7 11 27 4 10 5 12 11 27 14 34 8 20
Tpb - 0 0 3 7 11 27 4 10 4 10 11 27 13 32 8 20
Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur 0 0 5 12 10 24 4 10 4 10 12 29 14 34 8 20
Plaza 2
prJ;tiSSTM 0 0 5 12 10 2 4 10 4 10 12 29 14 34 8 20
Halte - JI.
Colombo 0 0 5 12 8 20 4 10 4 10 12 29 14 34 8 20
(Kosudgama)
Halte - JI.
Colombo 0 0 4 10 7 17 4 10 5 12 12 29 14 34 6 15
(Uny)
Tpb - Pasar |, 0 4 10 7 17 4 10 6 15 12 29 12 29 6 15
Demangan
Halte - De 0 0 3 7 9 22 2 5 9 22 13 32 12 29 6 15
Brito
Halte - 0 0 6 15 3 7 3 7 9 22 14 34 9 22 5 12
Ambarrukmo
Halte - Janti | 0 6 15 3 7 2 5 10 24 14 | 34 8 20 5 12
Selatan
Halte - Janti
Utara 0 0 6 15 10 24 7 17 7 17 14 34 8 20 5 12
Halte - Mall
canid 2walk |0 0 6 15 10 24 10 24 15 37 19 46 4 10 5 12
Tpb-Ruko | 0 6 15 9 22 12 29 18 44 19 46 2 5 5 12
Babarsari
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BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%) Pnp | LF (%)
Tpb -
Neutron 2 5 6 15 9 22 14 34 16 39 19 46 2 5 5 12
Seturan
(Ykpn)
Halte — Upn 2 5 5 12 7 17 14 34 15 37 19 46 2 5 5 12
Halte - 2 5 5 12 7 17 12 29 13 32 20 49 2 5 5 12
Hartono Mall
Halte - Term.
Condong 1 2 3 7 3 7 8 20 9 22 20 49 1 2 0 0
Catur
Halte - 1 2 3 7 3 7 7 17 9 22 20 49 1 2 0 0
Manggung
Tpb —
Gading Mas/ 1 2 3 7 2 5 4 10 7 17 20 49 1 2 0 0
Vidi
Tpb - Fak.
Biologi Ugm 1 2 3 7 2 5 4 10 7 17 20 49 1 2 0 0
Tpb - Teknik
Ugm 2 1 2 3 7 2 5 4 10 7 17 20 49 1 2 0 0
Halte - 1 2 3 7 2 5 4 10 5 12 20 49 1 2 0 0
Monjali 2
Halte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 49 0 0 0 0
Jombor
rata 2 rata 7 rata 16 rata 13 rata 19 rata 38 rata 17 rata 11
maks 5 maks 15 maks 27 maks 34 maks 44 maks 49 maks 34 maks 20




5. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 78.
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5
Halte Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%)
Halte Jombor 0 0 5 12 2 5 4 10 5 12
Tpb Joglo Semar 0 0 6 15 2 5 5 12 4 10
Tpb — Tvri 0 0 6 15 2 5 5 12 4 10
Tpb — Karangwaru 0 0 6 15 2 5 5 12 4 10
Tpb - Eks Borobudur Plaza 2 0 0 6 15 2 5 5 12 4 10
Tpb — STM Jetis 0 0 6 15 2 5 7 17 4 10
Halte - JI. Colombo (Kosudgama) 0 0 5 12 2 5 8 20 4 10
Halte - JI. Colombo (Uny) 0 0 5 12 2 5 8 20 4 10
Tpb - Pasar Demangan 0 0 7 17 2 5 11 27 4 10
Halte - JI. Solo (De Brito) 1 2 6 15 3 7 14 34 4 10
Halte - JI. Solo (Ambarrukmo) 1 2 6 15 2 5 9 22 3 7
Halte - Janti Selatan (Bawah 1 2 6 15 2 5 10 24 8 20
Jembatan)
Halte - Janti Utara 1 2 6 15 4 10 7 17 6 15
Halte - Mall Sahid J-Walk 1 2 7 17 4 10 5 12 6 15
Tpb - Ruko Babarsari 1 2 6 15 5 12 5 12 6 15
Tpb - Neutron Seturan (Ykpn) 1 2 5 12 4 10 5 12 8 20
Halte — Upn 1 2 6 15 5 12 7 17 8 20
Halte - Hartono Mall 1 2 8 20 3 7 4 10 4 10
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5
Halte Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%)
Halte - Term. Condong Catur 1 2 4 10 3 7 1 2 15 37
Halte - Manggung 1 2 3 7 3 7 1 2 14 34
Tpb — Gading Mas/ Vidi 1 2 3 7 3 7 1 2 15 37
Tpb - Fak. Biologi Ugm 1 2 2 5 3 7 1 2 15 37
Tpb - Teknik Ugm 2 1 2 2 5 3 7 1 2 15 37
Halte - Monjali 2 1 2 2 5 5 12 1 2 14 34
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata 1 rata 12 rata 7 rata 13 rata 17
maks 2 maks 20 maks 12 maks 34 maks 37




6. Rekapitulasi Load Factor Sabtu, 14 Desember 2019.
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74 75 76 77 78
Lf Rata-Rat . . . . .
ata-kala 20 (Rit-7) 49 (Rit-4) 24 (Rit-6) 38 (Rit-6) 17 (Rit-5)
Tertinggi
Lf Maksimal . . . .
L 46 (Rit- 78 (Rit- Rit-4 it- 7 (Rit-
Tertingg 6 (Rit-6) 8 (Rit-5) 39 (Rit-4) 49 (Rit-6) 37 (Rit-5)
7. Tabel Analisis Headway Putaran 1.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Halte Jombor
Tpb Joglo Semar
Tpb — Tvri
Tpb — Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis
Halte - JI.
Colombo 05:30
(Kosudgama)
Halte - JI. .
Colombo (Uny) 05:32
Tpb - Pasar i
Demangan 05:33
Halte - JI. Solo (De .
Brito) 05:34
Halte - JI. Solo . . .
(Ambarrukmo) 05:25 00:10 05:35
Halte - Janti
Selatan (Bawah 05:26 00:11 05:37
Jembatan)
Halte - Janti Utara 05:27 00:11 05:38
Halte - Mall Sahid . . .
JWalk 05:28 00:11 05:39
Tpb - Ruko . . .
Babarsari 05:28 00:12 05:40
Tpb - Neutron . . .
Seturan (Ykpn) 05:29 00:13 05:42
Halte — Upn 05:25 00:05 05:30 00:13 05:43
Halte - Hartono 05:26 00:06 05:32 00:12 05:44
Halte - Term. . X . . .
Condong Catur 05:30 00:06 05:36 00:10 05:46
Halte - Manggung 05:25 00:08 05:33 00:07 05:40 00:09 05:49
Tpb — Gading 05:27 00:08 05:35 00:08 05:43 00:10 05:53
Mas/ Vidi
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Tpb - Flj‘g'mBio'ogi 05:29 00:07 05:36 00:08 05:44 00:10 05:54
Tpb - Te';”"‘ Ugm 05:30 00:07 05:37 00:08 05:45 00:10 05:55
Halte - Monjali 2 05:32 00:08 05:40 00:08 05:48 00:09 05:57
Halte — Jombor 05:33 00:08 05:41 00:09 05:50 00:10 06:00
Headway Rata- . . .
E 00:07 00:07 00:10
8. Tabel Analisis Headway Putaran 2.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Halte Jombor 05:28 00:16 05:44:00 00:18 06:02 00:22 06:24 00:14 06:38
Tpb Joglo Semar 05:29 00:16 05:45:00 00:22 06:07 00:19 06:26 00:14 06:40
Tpb — Tvri 05:31 00:16 05:47:00 00:22 06:09 00:20 06:29 00:14 06:43
Tpb — Karangwaru 03:32 02:16 05:48:00 00:13 06:01 00:31 06:32 00:13 06:45
Tpb - Eks . ) 0 ) . ) . . .
Borobudur Plaza 2 05:34 00:15 05:49:00 00:22 06:11 00:23 06:34 00:13 06:47
Tpb — STM Jetis 05:36 00:14 | 05:50:00 | 00:22 06:12 00:24 06:36 00:12 06:48
Halte - JI.
Colombo 05:41 00:15 05:56:00 00:18 06:14 00:25 06:39 00:14 06:53
(Kosudgama)
Halte - JI. . . .£Q. . . . . . .
Colombo (Uny) 05:43 00:15 05:58:00 00:19 06:17 00:24 06:41 00:15 06:56
Tpb - Pasar i i cA. . . i . . .
Demangan 05:44 00:15 | 05:59:00 | 00:20 06:19 00:24 06:43 00:15 06:58
Halte 'BJ:itf)g"o ©e | o546 | 00:15 | 06:01:00 | 00:19 | 0620 | 00225 | 0645 | 00:15 | 07:00
Halte - JI. Solo . . .N9- . . . . . .
(Ambarrukmo) 05:47 00:15 06:02:00 00:20 06:22 00:24 06:46 00:16 07:02
Halte - Janti
Selatan (Bawah 05:50 00:15 06:05:00 00:19 06:24 00:26 06:50 00:14 07:04
Jembatan)

Halte - Janti Utara 05:52 00:15 06:07:00 00:19 06:26 00:26 06:52 00:14 07:06
Halte - MallSahid | 05:53 | 00:16 | 06:09:00 | 00:18 | 06:27 | 0026 | 0653 | 00:45 | 07:08
Tpb - Ruko . . 1. . . . . . .

Babarsari 05:53 00:18 | 06:11:00 | 00:18 06:29 00:27 06:56 00:14 07:10
Tpb - Neutron . . 12 . . . . . .
Seturan (Ykpn) 05:54 00:19 06:13:00 00:19 06:32 00:27 06:59 00:13 07:12

Halte — Upn 05:58 00:17 | 06:15:00 | 00:19 06:34 00:27 07:01 00:12 07:13
Ha'tel\'ﬂ';ﬁ”om 05:59 00:17 | 06:16:00 | 00:19 06:35 00:28 07:03 00:11 07:14

Halte - Term. . . 0. . . . . . .
Condong Catur 06:02 00:18 | 06:20:00 | 00:18 06:38 00:29 07:07 00:10 07:17
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Halte - Manggung 06:05 00:19 06:24:00 00:18 06:42 00:28 07:10 00:10 07:20
Tpb — Gading . . .57. . ) . ) . )
e 06:08 00:19 | 06:27:00 | 00:19 06:46 00:28 07:14 00:10 07:24
Tpb - Fj'g"mB"""g' 06:09 | 00:20 | 06:29:00 | 00:19 06:48 | 00:28 07:16 00:11 | 07:27
Teb-TeknikUoM | 06:10 | 00:20 | 06:30:00 | 00:19 06:49 00:28 07:17 00:11 | 07:28
Halte - Monjali 2 | 06:12 00:22 | 06:34:00 | 00:17 06:51 00:30 07:21 00:11 07:32
Halte — Jombor 06:13 00:22 | 06:35:00 | 00:18 06:53 00:30 07:23 00:11 07:34
Headway Rata- . . . .
g 00:21 00:18 00:25 00:12
9. Tabel Analisis Headway Putaran 3.
Headway Headway Headway Headway
Bus 74 Bus 7 Bus 7 Bus 77 Bus 78
Halte us (74-75) us7s | (75.76) us76 | (7677 us (77-78) us
menit menit menit menit
Halte Jombor 07:11 00:05 | 07:16 | 00227 | 07:43 | 0029 | 08:12 | 00:10 | 08:22
Tpb Joglo Semar 07:12 00:05 | 07:17 | 00:28 | 07:45 | 00229 | 08:14 | 00:15 | 08:29
Tpb — Tvri 07:15 00:05 | 07:20 | 00227 | 07:47 | 0031 | 08:18 | 00:15 | 08:33
Tpb — Karangwaru 07:17 00:06 | 07:23 | 00:26 | 07:49 | 0031 | 08:20 | 00:15 | 08:35
Boroh o 07:19 00:06 | 07:25 | 00:26 | 0751 | 00:31 | 0822 | 00:15 | 08:37
orobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis 07:20 00:07 07:27 00:26 07:53 00:30 08:23 00:15 08:38
Halte - JI. Colombo . . . . . . . . .
(Kosudoama) 07:27 00:06 | 07:33 | 00:30 | 08:03 | 00:25 | 08:28 | 00:16 | 08:44
Halte ‘(ﬂ'ng;"ombo 07:30 00:05 | 07:35 | 00:31 08:06 | 00:26 | 08:32 00:15 | 08:47
pr - Pasar 07:32 00:05 | 07:37 | 00:31 | 0808 | 0025 | 08:33 | 00:17 | 08:50
emangan
Halte -BJ:itig)lo (De 07:34 00:05 | 07:39 | 00:31 | 08:10 | 00:24 | 08:34 | 00:18 | 0852
Halte - JI. Solo . . . . . . . . .
CAmbartine) 07:35 00:06 | 0741 | 0032 | 0813 | 00:23 | 0836 | 00:19 | 08:55
Halte - Janti Selatan . . . . . . . . .
Bawah Jombatan) 07:38 00:06 | 07:44 | 0032 | 08:16 | 00:23 | 0839 | 00:19 | 08:58
Halte - Janti Utara 07:41 00:05 | 07:46 | 00:32 | 0818 | 00222 | 0840 | 00:09 | 08:49
Halte -Mall Sahid 3| 743 00:04 | 07:47 | 00:32 | 0819 | 00:22 | 0841 | 00:09 | 08:50
Tgb - Ruko 07:45 00:05 | 07:50 | 00:31 | 0821 | 00:23 | 08:44 | 00:10 | 08:54
abarsari
Tpb - Neutron . . . . . . . . .
Seturan (vkom) 07:48 00:05 | 07:53 | 0031 | 0824 | 00:25 | 0849 | 00:10 | 08:59
Halte - Upn 07:50 00:05 | 07:55 | 00:31 | 0826 | 00:25 | 0851 | 00:10 | 09:01
Halte - Hartono Mall 07:52 00:04 | 07:56 | 0031 | 0827 | 00:26 | 0853 | 00:09 | 09:02
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte - Term. . . . . . . . . .
Condona catir 07:54 00:05 | 0759 | 00:32 | 0831 | 00:30 | 09:01 | 00:05 | 09:06
Halte - Manggung 07:57 00:06 | 08:03 | 00:33 | 0836 | 00:36 | 09:12 | 00:05 | 09:17
Tpb - Gading Mas/ 08:00 00:08 | 08:08 | 00:3¢ | 08:42 | 00:33 | 09:15 | 00:05 | 09:20
Tpb - th"g"mBi"'Ogi 08:03 00:07 | 08:10 | 00:36 | 0846 | 0031 | 09:17 | 00:05 | 09:22
Tpb - Teknik Ugm2 | 08:04 00:07 | 08:11 | 00:36 | 08:47 | 00:30 | 09:17 | 00:08 | 09:25
Halte - Monjali 2 08:09 0006 | 08:15 | 00:39 | 0854 | 00225 | 09:19 | 00:08 | 09:27
Halte — Jombor 08:10 0008 | 08:18 | 0037 | 0855 | 00:25 | 09:20 | 00:10 | 09:30
Head‘gay Rata- 00:05 00:31 00:27 00:11
ata
10. Tabel Analisis Headway Putaran 4.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Halte Jombor 08:52 00:12 09:04 0023 | 0927 | 00:30 | 09:57 | 0023 | 10:20
Tpb Joglo Semar 08:53 00:13 09:06 0023 | 0929 | 00:30 | 09:59 | 00:23 | 10:22
Tpb — Tvri 08:56 00:15 09:11 0020 | 09:31 | 0031 | 10:02 | 00:224 | 10:26
Tpb — Karangwaru 08:57 00:17 09:14 00:19 09:33 00:31 10:04 00:24 10:28
Tpb - Eks . . . . . . . . .
Borob sy | 08:59 00:17 09:16 00:19 09:35 | 00:31 | 10:06 | 00:224 | 10:30
Tpb — STM Jetis 09:00 00:18 09:18 00:18 | 09:36 | 00:32 | 10:08 | 00:224 | 10:32
Halte - JI. Colombo . . . . . . . . .
(Kosdona) 09:06 00:29 09:35 0004 | 09:39 | 0041 | 10:20 | 00:34 | 10:54
Halte '(ﬂ'n%"ombo 09:10 00:27 09:37 00:27 10:04 | 0021 | 1025 | 0032 | 1057
Tpb - Pasar . . . . . . . . .
5o 09:14 00:26 09:40 00:26 10:06 | 00222 | 10:28 | 0031 | 10:59
Halte 'BJ:'itig"" ©e | 0915 00:31 09:46 00:22 10:08 | 00224 | 1032 | 0032 | 11:04
Halte - JI. Solo . . . . . . . . .
CAmbarrtiono) 09:16 00:32 09:48 00:23 10:11 | 0023 | 10:34 | 0033 | 11:07
Halte - Janti Selatan i . . . . . . . .
Bowa ombaty | 0919 00:31 09:50 00:25 10:15 | 00223 | 10:38 | 00:33 | 11:11
Halte - Janti Utara 09:21 00:32 09:53 00:24 10:17 | 00223 | 10:40 | 0033 | 11:13
Halte -Mal Sahid - | 09:3 00:32 09:55 0024 | 1019 | 0022 | 10:41 | 00:33 | 11:14
Tpb - Ruko . . . . . . . . .
po - Ru 09:25 00:33 09:58 00:23 1021 | 0022 | 1043 | 0032 | 11:15
Tpb - Neutron . . . . . . . . .
Sonran (viom) 09:28 00:35 10:03 00:23 10:26 | 00222 | 10148 | 0030 | 11:18
Halte — Upn 09:31 00:35 10:06 00:23 10:29 | 0022 | 10:51 | 0029 | 11:20
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
Menit menit menit menit
Ha'te,\'/l';l";‘”"”o 09:33 00:35 10:08 00:23 10:31 00:21 10:52 00:30 11:22
Halte - Term. . . . . . . . . .
Condong Catur 09:38 00:36 10:14 00:23 10:37 | 00:17 10:54 | 00:33 | 11:27
Halte - Manggung 09:42 00:36 10:18 00:24 10:42 | 00:16 | 1058 | 00:33 | 11:31
Teb~CadngMasl | gg:52 00:34 10:26 0024 | 1050 | 00:18 | 11:08 | 00228 | 11:36
Tpb - Fjg;fi‘"ogi 09:57 00:33 10:30 0024 | 1054 | 00:18 | 11:12 | 00:28 | 11:40
Tpb - Teknik Ugm2 | 09:58 00:33 10:31 00:24 10:55 | 00:18 | 11:13 | 00:28 | 11:41
Halte - Monjali 2 10:05 00:35 10:40 00:24 11:.04 00:16 11:20 00:27 11:47
Halte — Jombor 10:07 00:35 10:42 00:24 11:06 00:17 11:23 00:26 11:49
Headway Rata-Rata 00:28 00:22 00:23 00:29
11. Tabel Analisis Headway Putaran 5.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit Menit menit menit
Halte Jombor 10:46 00:24 11:10 00:27 11:37 00:12 11:49 00:47 12:36
Tpb Joglo Semar 10:48 00:24 11:12 00:27 11:39 00:12 11:51 00:47 12:38
Tpb — Tvri 10:53 00:27 11:20 00:24 11:44 | 00:12 11:56 00:46 | 12:42
Tpb — Karangwaru 10:55 00:28 11:23 00:23 11:46 | 00:12 11:58 00:48 | 12:46
Tpb - Eks . . . . . . . . .
Borobudur Plaza 2 10:57 00:29 11:26 00:22 11:48 | 00:12 12:00 00:48 | 12:48
Tpb — STM Jetis 11:00 00:28 11:28 00:22 11:50 00:12 12:02 00:48 12:50
Halte - JI. Colombo . . . . . . . . .
(Kosudoama) 11:13 00:28 11:41 00:20 12:01 | 00:12 12:13 00:42 | 1255
Halte '(ﬂ'n‘;;""mb" 11:17 00:29 11:46 00:18 | 12:04 | 00112 | 12:16 | 00:44 | 13:00
Tpb - Pasar . . ) . . . . . .
Demmangan 11:20 00:28 11:48 00:18 12:06 | 00:13 12:19 00:44 | 13:03
Halte ‘BJ:'itﬁ;"o ©e | 1123 00:29 11:52 00:17 | 12:09 | 00111 | 12220 | 00:46 | 13:06
Halte - JI. Solo . . . . . . . . .
(Ambarrikmo) 11:25 00:30 11:55 00:17 12:12 | 00:14 12:26 00:44 | 13:10
Halte - Janti
Selatan (Bawah 11:29 00:29 11:58 00:17 12:15 | 00:14 12:29 00:45 | 13:14
Jembatan)

Halte - Janti Utara 11:32 00:28 12:00 00:17 12:17 | 00:14 12:31 00:45 | 13:16
Halte , Ma i 32| 1134 0028 | 12:02 00:47 | 1219 | 004 | 12:33 | 0045 | 13:18
Tpb - Ruko . . . . . . . . .

Bobarcati 11:36 00:28 12:04 00:17 12:21 | 00:15 12:36 00:45 | 13:21
Tpb - Neutron 11:40 00:28 12:08 00:17 12:25 | 00:17 12:42 00:47 | 13:29

Seturan (Ykpn)
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it Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 'Egd%;y Bus 76 Fé‘;gd;"%y Bus 77 '}gf;d;gy Bus 78
menit Menit menit menit
Halte — Upn 11:42 00:28 12:10 00:17 12:27 00:17 12:44 00:48 13:32
Halte - Hartono 11:44 00:28 12:12 00:17 | 12229 | 00:7 | 12:46 | 0048 | 13:34
C';?]';f)r']gT o 11:49 00:28 12:17 00:15 | 12:32 | 00:16 | 12:48 | 00:552 | 13:40
Halte - Manggung 11:54 00:28 12:22 00:15 12:37 00:16 12:53 00:57 13:50
Teb~GadngMash | 15:50 0028 | 1227 00:15 | 12:42 | 00:18 | 13:00 | 01:00 | 14:00
Tpb- FjghB‘O'Ogi 12:04 00:26 | 12:30 00:15 | 12:45 | 00221 | 13:06 | 00:58 | 14:04
Teb-TekntkUgm | 12:05 00:26 12:31 00:15 | 12:46 | 0021 | 13:07 | 00:58 | 14:05
Halte - Monjali 2 12:10 00:25 12:35 00:15 12:50 00:35 13:25 00:47 14:12
Halte — Jombor 12:12 00:24 12:36 00:16 12:52 | 00:38 13:30 | 00:44 | 14:14
Headway Rata-Rata 00:27 00:18 00:16 00:48
12. Tabel Analisis Headway Putaran 6.
e Bus 74 H(sjd;“’;;y Bus 75 Fgf_)d‘?”g;y Bus 76 H(ggd‘?”%y Bus 77 H(sé;d;"’;;y Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 12:40 00:47 13:27 00:26 13:53 00:28 14:21
Tpb Joglo Semar 12:42 00:47 13:29 00:26 13:55 00:28 14:23
Tpb — Tvri 12:47 00:48 13:35 00:25 14:00 00:28 14:28
Tpb — Karangwaru 12:49 00:49 13:38 00:25 14:03 00:28 14:31
TPb-EkoBorobudurPlaza 11951 | 0050 | 1341 | 0025 | 1406 | 0027 | 1433
Tpb — STM Jetis 12:52 00:51 13:43 00:25 14:08 00:27 14:35
Ha'(t}i(;sﬂagcfr'noar)”bo 13:03 | 0047 | 1350 | 00:30 | 14:20 | 00:28 | 14:48
Halte - JI. Colombo (Uny) | 13:08 00:45 13:53 00:30 14:23 00:30 14:53 W
Tpb - Pasar Demangan 13:11 00:45 13:56 00:29 14:25 00:31 14:56 °
Halte - JI. Solo (De Brito) 13:17 00:44 14:01 00:29 14:30 00:29 14:59
(HAar:EiarJrLksn?L‘; 13:02 01:01 14:03 00:30 14:33 00:28 15:01
Halte -Jant Selatan (Bawah | 1393 | o044 | 1407 | 0020 | 1436 | 00:30 | 1506
embatan)
Halte - Janti Utara 13:26 00:43 14:09 00:30 14:39 00:30 15:09
Halte - Mall Sahid J-Walk | 13:29 00:42 1411 00:30 14:41 00:30 15:11
Tpb - Ruko Babarsari 13:32 00:42 14:14 00:30 14:44 00:30 15:14
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it Bus 74 'Ejdg";y Bus 75 '132"‘7"’6? Bus 76 Fé‘;gd;"%y Bus 77 H(’;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Tpb - Neutron Seturan 13:38 00:42 14:20 00:30 14:50 00:29 15:19
(Ykpn)
Halte — Upn 13:42 00:42 14:24 00:29 14:53 00:29 15:22
Halte - Hartono Mall 13:44 00:42 14:26 00:29 14:55 00:30 15:25
Halte - Tg;”;urcondong 13:48 00:42 14:30 00:33 15:03 00:34 15:37
Halte - Manggung 13:55 00:52 14:47 00:22 15:09 00:44 15:53
Tpb — Gading Mas/ Vidi 14:02 00:51 14:53 00:24 15:17 00:41 15:58
Tpb - Fak. Biologi Ugm 14:06 00:49 14:55 00:26 15:21 00:41 16:02
Tpb - Teknik Ugm 2 14:07 00:49 14:56 00:26 15:22 00:41 16:03
Halte - Monjali 2 14:16 00:43 14:59 00:30 15:29 00:41 16:10
Halte — Jombor 14:19 00:45 15:04 00:27 15:31 00:44 16:15
Headway Rata-Rata 00:46 00:27 00:32
13. Tabel Analisis Headway Putaran 7.
e Bus 74 Fz‘;jd;’vs";y Bus 75 "ggd%’;y Bus 76 H(‘;Zd%";y Bus 77 H(‘;id;‘%’}a)y Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 15:00 00:53 15:53 00:25 16:18 00:41 16:59
Tpb Joglo Semar 15:02 00:53 15:55 00:25 16:20 00:42 17:02
Tpb — Twri 15:08 00:51 15:59 00:27 16:26 00:47 17:13
Tpb - Karangwaru | 15:11 00:50 16:01 00:28 16:29 00:46 17:15
Tpb - Eks Borobudur | 5.1 00:50 16:04 00:28 16:32 00:45 17:17
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 15:16 00:50 16:06 00:28 16:34 00:44 17:18
Ha'(t}i(;sﬂagcsr:far;‘bo 1528 | 0050 | 16:18 | 00:28 | 1646 | 00:40 | 17:26
Halte - JI. Colombo | 1553 | 0049 | 1622 | 0027 | 1649 | o050 | 17:39 s
(Uny) ©
E%?n'aigﬁ: 1535 | 0050 | 16:25 | 00:26 | 1651 | 00:49 | 17:40
Halte 'Eg:'iti?'o ©e | 1538 | o052 | 1630 | 00:24 | 1654 | 0051 | 1745
(H/fr';f){;rjrtksrﬁ:)‘; 1544 | 0050 | 1634 | 0031 | 1705 | 0043 | 17:48
Halte - Janti Selatan | 550 | go51 | 1641 | 0026 | 17:07 | 00:47 | 17:54
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 15:53 00:52 16:45 00:24 17:09 00:49 17:58
Halte -Mal Sahid - | 556 | 0051 | 1647 | 00238 | 17:10 | o051 | 1801
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e Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 'Egdg‘g;y Bus 76 Fé‘;gd;"%y Bus 77 H(’;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Tpb - Ruko Babarsari 15:59 00:51 16:50 00:24 17:14 00:49 18:03
Tpb - Neutron Seturan | 1506 | o151 | 16:57 | 00:26 | 17:23 | 0045 | 18:08
(Ykpn)

Halte — Upn 16:09 00:52 17:01 00:24 17:25 00:46 18:11

Halte - Hartono Mall 16:15 00:49 17:04 00:23 17:27 00:47 18:14

C%iléin;g;Tur 16:31 00:44 17:15 00:25 17:40 00:43 18:23

Halte - Manggung 16:38 00:50 17:28 00:22 17:50 00:41 18:31

Tob-CadngMash | 1643 | ooss | 1738 | 0048 | 1756 | 001 | 1837

Tpb - Flj‘g'mBio'ogi 1648 | 0054 | 17:42 | 00:19 | 18:01 | 00:38 | 18:39

Tpb - Teknik Ugm 2 16:49 00:54 17:43 00:19 18:02 00:38 18:40

Halte - Monjali 2 17:01 00:49 17:50 00:19 18:09 00:38 18:47

Halte — Jombor 17:04 00:49 17:53 00:18 18:11 00:39 18:50
Headway Rata-Rata 00:53 00:24 00:44

14. Tabel Analisis Headway Putaran 8.
e Bus 74 Fz‘;id‘?"gy Bus 75 "ggd%’;y Bus 76 "é';gdg"%y Bus 77 "é‘;?dg"sa;y Bus 78
menit menit menit menit

Halte Jombor 17:44 00:43 18:27 00:33 19:00 00:45 19:45

Tpb Joglo Semar 17:47 00:42 18:29 00:34 19:03 00:45 19:48

Tpb — Tvri 17:52 00:43 18:35 00:35 19:10 00:50 20:00

Tpb — Karangwaru 17:54 00:51 18:45 00:37 19:22 00:50 20:12

Tpb - Eks Borobudur |~ 7.5¢ 00:51 18:47 00:37 19:24 00:52 20116

Plaza 2
Tpb-STMUJetis | 17:58 | 00:50 | 18:48 | 00:38 | 19:26 | 0052 | 20118
Halte - JI. Colombo | 1g.16 | 0047 | 10:03 | 00:32 | 19:35 | 0055 | 2030
(Kosudgama)

Halte '(ﬂ'n?/;"ombo 1825 | 00:43 | 19:08 | 0031 | 19:39 | 0059 | 20:38
Tpb - Pasar . . . . ] ] ]
Demangan 18:27 | 0043 | 1910 | 00:32 | 19:42 | 0059 | 20:41

Halte 'Ef:‘iti?'o ©e | 1832 | 0041 | 1913 | 0034 | 10:47 | 0058 | 2045

Halte - J. Solo 18:35 | 0044 | 19:19 | 00:31 | 19:50 | 01:00 | 20:50
(Ambarrukmo)

Halte - Janti Selatan

(Bawah Jembatan) 18:39 00:47 19:26 00:32 19:58 00:57 20:55

Halte - Janti Utara 18:43 00:45 19:28 00:36 20:04 00:53 20:57




138

e Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 'Egdg‘g;y Bus 76 Fé‘;gd;"%y Bus 77 H(’;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Halte - '\\/"Vagl'ksahid Y 1846 | 0044 | 1930 | 0081 | 2000 | 0059 | 21:00
Tpb - Ruko Babarsari 18:49 00:45 19:34 00:31 20:05 00:59 21:04
Tpb - Neutron Seturan |y g.55 00:50 19:45 00:26 20:11 00:59 21:10
(Ykpn)
Halte — Upn 19:00 00:48 19:48 00:26 20:14 01:02 21:16
Halte - Hartono Mall 19:02 00:49 19:51 00:25 20:16 01:03 21:19
C'li'é%n;g;Tur 19:14 01:03 20:17 00:11 20:28 00:53 21:21
Halte - Manggung 19:24 01:00 20:24 00:14 20:38 00:49 21:27
Tpb G\ffd'l"g Mas/ | 1935 | o059 | 2031 | 0043 | 20:44
Tpb-Fak Biologi | 1996 | o100 | 2036 | 00:43 | 20:49
Ugm
Tpb - Teknik Ugm 2 19:37 01:00 20:37 00:13 20:50
Halte - Monjali 2 20:02 00:39 20:41 00:17 20:58
Halte — Jombor 20:05 00:43 20:48 00:12 21:00
Headway Rata-Rata 00:48 00:26 00:54
15. Tabel Analisis Headway Putaran 9.
e Bus 74 Fzgﬂ‘gy Bus 75 'ﬁg‘_’;‘g’;y Bus 76 "52‘_’;"7? Bus 77 "é‘;?‘_’;";y Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 20:27 00:16 20:43
Tpb Joglo Semar 20:30 00:16 20:46
Tpb — Tvri 20:37 00:18 20:55
Tpb — Karangwaru 20:40 00:18 20:58
Tpb - EF',‘IZZ";(’DU"“T 2043 | goqp | 2100
Tpb — STM Jetis 20:45 00:18 21:03
Hal(triésﬂdgcsr:qoar)nbo 2055 | gppp | 2P
Halte —(JLIJ.nSI;Jlombo 20:58
Demengan | 2401
Halte -é:.itigjlo (De 21:05
M| 0
e Jo st | g1
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Halte

Bus 74

Headway
(74-75)

Bus 75

Headway
(75-76)

Bus 76

Headway
(76-77)

Headway

Bus 77 (77-78)

Bus 78

menit

menit

menit

menit

Halte - Janti Utara

21:17

Halte - Mall Sahid J-
Walk

21:19

Tpb - Ruko Babarsari

21:22

Tpb - Neutron Seturan
(Ykpn)

21:27

Halte — Upn

21:31

Halte - Hartono Mall

Halte - Term.
Condong Catur

Halte - Manggung

Tpb — Gading Mas/
Vidi

Tpb - Fak. Biologi
Ugm

Tpb - Teknik Ugm 2

Halte - Monjali 2

Halte — Jombor

Headway Rata-Rata

00:17

16. Tabel Rekapitulasi Headway Sabtu, 14 Desember 2019.

74-75 75-76 76-77 77-78 headway tertinggi

Putaran-1 00:07 00:07 00:10 00:10
Putaran-2 00:21 00:18 00:25 00:12 00:25
Putaran-3 00:05 00:31 00:27 00:11 00:31
Putaran-4 00:28 00:22 00:23 00:29 00:29
Putaran-5 00:27 00:18 00:16 00:48 00:48
Putaran-6 00:46 00:27 00:32 00:46
Putaran-7 00:53 00:24 00:44 00:53
Putaran-8 00:48 00:26 00:54 00:54
Putaran-9 00:17 00:17
Putaran-10 00:00
Rata-rata 00:31 00:22 00:28 00:22 00:31




17. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 74.
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Trayek 5A (Bus Nomor 74)

Lama Tempuh / Rit | waktu (s) Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:45 2700 8.63 31.07
2 00:58 3480 6.70 24.10
3 01:15 4500 5.18 18.64
4 01:26 5160 4.52 16.26
5 01:39 5940 23300 3.92 14.12
6 02:04 7440 3.13 11.27
7 02:21 8460 2.75 9.91
8 01:04 3840 6.07 21.84
9
rata-rata 01:26 5160 5.11 18.40
Terlama 02:21 8340.0 2.75 9.91
Tercepat 00:45 2520 8.63 31.07
18. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 75
Trayek 5A (Bus Nomor 75)
Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:59 3540 6.58 23.69
2 01:02 3720 6.26 22.55
3 01:38 5880 3.96 14.27
4 01:26 5160 4,52 16.26
5 01:37 5820 23300 4.00 14.41
6 02:00 7200 3.24 11.65
7 02:21 8460 2.75 9.91
8 00:16 960 24.27 87.38
9
rata-rata 01:24 5040 6.95 25.01
Terlama 02:21 8460 2.75 9.91
Tercepat 00:59 3540 6.58 23.69




19. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 76
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Trayek 5A (Bus Nomor 76)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:16 960 24.27 87.38
2 00:51 3060 7.61 27.41
3 01:12 4320 5.39 19.42
4 01:39 5940 3.92 14.12
5 01:15 4500 23300 5.18 18.64
6 01:38 5880 3.96 14.27
7 01:53 6780 3.44 12.37
8 02:00 7200 3.24 11.65
9
rata-rata 01:20 4800 4.85 17.48
Terlama 02:00 5340 3.24 11.65
Tercepat 00:51 4320 7.61 27.41
20. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 77
Trayek 5A (Bus Nomor 77)

Lama Tempuh / Rit waktu waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) krrr:]/Ja
1 00:25 1500 15.53 55.92
2 00:59 3540 6.58 23.69
3 01:08 4080 5.71 20.56
4 01:26 5160 4.52 16.26
5 01:41 6060 23300 3.84 13.84
6 01:54 6840 3.41 12.26
7 01:51 6660 3.50 12.59
8 01:42 6120 3.81 13.71

9
rata-rata 01:23 4980 5.86 21.10
Terlama 01:54 5160 341 12.26
Tercepat 00:59 3900 6.58 23.69




21. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 78
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78
Lama Tempuh / Rit Waktu | Waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:30 1800 12.94 46.60
2 00:56 3360 6.93 24.96
3 01:30 5400 23300 431 15.53
4 01:29 5340 4.36 15.71
5 01:38 5880 3.96 14.27
rata-rata 01:12 4320 5.39 19.42
Terlama 01:38 7920 3.96 14.27
Tercepat 00:56 3840 6.93 24.96
22. Tabel Rekapitulasi Kecepatan Kendaraan
Terlama Tercepat
No. Bus i i
m/s km/jam m/s km/jam
74 2.75 9.91 8.63 31.07
75 2.75 9.91 6.58 23.69
76 3.24 11.65 7.61 27.41
77 341 12.26 6.58 23.69
78 3.96 14.27 6.93 24.96

23. Tabel Ketersediaan Angkutan Trayek 5A

Rit

Siap Operasi

SGO | Ketersediaan

5

100

100

100

100

100

80

80

OINO|O|BR|W|IN|F

Al bhjlOrOI|OT|O1

ogjorjorjorfor oo ol

80

9

4

5

80

Catatan : SGO (Siap Guna Operasi)



24. Tabel Waktu Sirkulasi Trayek 5A
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Bus Nomor 74

Bus Nomor 75

Bus Nomor 76

Bus Nomor 77

Bus Nomor 78

Lama Lama Lama Lama Lama
Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit
1 00:42 1 00:49 1 00:40 1 00:25 1 00:09
2 00:55 2 01:03 2 00:51 2 01:07 2 01:04
3 01:31 3 01:33 3 01:19 3 01:09 3 01:13
4 01:42 4 02:01 4 01:10 4 01:25 4 01:37
S 01:57 5 01:59 5 01:15 5 01:29 5 01:30
6 01:56 6 01:55 6 01:56 6 02:04 6
7 02:19 7 02:16 7 02:12 7 02:03 7
8 01:04 8 00:32 8 01:39 8 01:39 8
9 9 9 9 9
rgtg 01:30 rf:é 01:31 rf:é 01:22 rr?; 01:25 rraat; 01:23




LAMPIRAN 5

Data Minggu, 15 Desember 2019
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1. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 74.

BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %)
Halte Jombor 1 2 2 5 3 7 1 2 10 24 11 27 3 7 1 2
Tpb Joglo Semar 1 2 2 5 3 7 1 2 10 24 15 37 3 7 1 2
Tpb — Tvri 1 2 2 5 3 7 1 2 10 24 15 37 3 7 1 2
Tpb —
Karangwaru 1 2 2 5 3 7 1 2 8 20 15 37 3 7 1 2
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2 5 2 5 3 7 1 2 8 20 15 37 3 7 1 2
2
Tpb — STM Jetis 2 5 2 5 3 7 1 2 8 20 15 37 3 7 1 2
Halte - JI.
Colombo 2 5 2 5 10 24 3 7 6 15 17 41 4 10 1 2
(Kosudgama)
Halte - JI.

Colombo (Uny) 2 5 2 5 11 27 3 7 6 15 15 37 4 10 1 2
Tpb - Pasar 2 5 2 5 10 24 3 7 8 20 14 34 4 10 1 2
Demangan

Halte - JI. Solo
(De Brito) 1 2 1 2 8 20 2 5 9 22 12 29 4 10 1 2

Halte - JI. Solo

(Ambarrukmo) 1 2 1 2 9 22 4 10 7 17 12 29 2 5 1 2
Halte - Janti

Selatan (Bawah 1 2 1 2 10 24 4 10 7 17 18 44 2 5 1 2
Jembatan)

Halte - Janti 2 5 5 12 10 | 24 7 17 8 20 16 | 39 1 | 27 1 2
Utara
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BUS 74
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Halte - Mall
Sahid J-Walk 3 7 5 12 11 27 14 34 9 22 14 34 10 24 1 2
Tpb - Ruko 3 7 3 7 0 | 2 15 | 37 9 22 14 | 34 10 | 24 1 2
Babarsari
Tpb - Neutron
Seturan (Ykpn) 3 7 3 7 10 24 14 34 11 27 16 39 9 22 1 2
Halte — Upn 2 5 9 22 9 22 10 24 10 24 16 39 8 20 2 5
Ha'te,\'/l';'l?”ono 2 5 9 | 2 8 20 10 | 24 8 20 14 | 34 6 15 2 5
Halte - Term. 3 7 6 | 15 2 5 6 | 15 6 | 15 8 | 20 4 | 10 0 0
Condong Catur
Halte -
Manggung 3 7 5 12 2 5 4 10 5 12 6 15 4 10 0 0
Tpb — Gading
Mas/ Vidi 3 7 4 10 2 5 6 15 6 15 6 15 3 7 0 0
Tpb - Fak. 3 7 4 10 2 5 4 10 6 15 6 15 3 7 0 0
Biologi Ugm
Tpb - Teknik 3 7 4 | 10 2 5 4 | 10 6 | 15 6 | 15 3 7 0 0
Ugm 2
Halte - Monjall |3 7 4 | 10 2 5 3 7 5 | 12 6 | 15 3 7 0 0
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 5 Rata 8 Rata 14 Rata 12 Rata 18 Rata 29 Rata 11 Rata 2
Maks 7 Maks 22 Maks 27 Maks 37 Maks 27 Maks 44 Maks 27 Maks 5
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. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 75.

BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %)
Halte Jombor 4 10 9 22 11 27 5 12 1 27 13 32 10 24 1 2
Tpb Joglo Semar 4 10 9 22 11 27 6 15 10 24 14 34 11 27 1 2
Tpb - Tvri 4 10 11 27 12 29 4 10 10 24 14 34 11 27 1 2
Tpb — Karangwaru 4 10 11 27 12 29 4 10 9 22 16 39 11 27 1 2
Tpb - Eks Borobudur 3 7 11 27 12 29 4 10 9 22 16 39 11 27 1 2
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 2 5 13 32 15 37 4 10 8 20 18 44 9 22 1 2
Halte - JI. Colombo 2 5 13 32 14 34 4 10 11 27 18 44 9 22 1 2
(Kosudgama)
Halte - JI. Colombo 2 5 14 34 15 37 4 10 10 24 18 44 9 22 1 2
Uny)
Tpb - Pasar Demangan 2 5 10 24 15 37 3 7 11 27 16 39 10 24 1 2
Halte - JI. Solo (De 2 5 12 | 29 13 | 32 1 2 11 | 27 14 | 34 11 | 27 0 0
Brito)
Halte - Jl. Solo 2 5 12 | 29 1 | 27 2 5 1 | 27 13 | 32 10 | 24 0 0
(Ambarrukmo)
Halte - Janti Selatan 4 10 7 17 1 | 27 6 15 9 22 1 | 27 5 12 0 0
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 4 10 10 24 11 27 6 15 10 24 15 37 5 12 0 0
Halte - Mall Sahid J- 3 7 9 22 1 | 27 5 12 9 22 14 | 34 5 12 0 0
Walk
Tpb - Ruko Babarsari 3 7 8 20 10 24 7 17 8 20 15 37 3 7 0 0
Tpb - Neutron Seturan
ko) 2 5 9 22 16 39 7 17 9 22 13 32 3 7 0 0
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BUS 75
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8

Halte Pnp (Ig/':) Pnp (I;/Io:) Pnp (I;/Io:) Pnp (Ig/':) Pnp (Ig/':) Pnp (I;/I:) Pnp (I;/I:) Pnp (I;/I:)
Halte — Upn 2 5 8 20 14 34 6 15 8 20 12 29 3 7 0 0
Halte - Hartono Mall 1 2 5 12 8 20 3 7 3 7 7 17 1 2 0 0
Halte - Term. Condong 1 2 5 | 12 7 | w7 3 7 3 7 7 | 17 1 2 0 0

Catur

Halte - Manggung 1 2 4 10 6 15 3 7 5 12 5 12 1 2 0 0
Tpb — Gading Mas/ Vidi 1 2 4 10 5 12 3 7 5 12 5 12 1 2 0 0
Tpb - Fak. Biologi Ugm 1 2 4 10 5 12 3 7 5 12 5 12 1 2 0 0
Tpb - Teknik Ugm 2 1 2 4 10 4 10 3 7 5 12 5 12 1 2 0 0
Halte - Monjali 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 6 Rata 21 Rata 25 Rata 10 Rata 20 Rata 29 Rata 15 Rata 1
Maks | 1o Maks | 34 Msak 39 Msak 17 Maks | 27 Maks | 44 Maks | 27 Maks | 2
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. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 76.

BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (%) Pnp %) Pnp (%)
Halte Jombor 1 2 6 15 3 7 1 2 4 10 17 41 12 29
Tpb Joglo Semar 1 2 6 15 4 10 1 2 4 10 17 41 12 29
Tpb — Tvri 1 2 6 15 4 10 1 2 5 12 17 41 12 29
Tpb — Karangwaru 1 2 7 17 4 10 2 5 5 12 17 41 12 29
Tpb - Eks Borobudur 1 2 7 17 3 7 2 5 5 12 18 | 44 12 | 29
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 1 2 6 15 6 15 2 5 7 17 18 44 12 29
Halte - JI. Colombo
(Kosudgama) 1 2 5 12 8 20 2 5 7 17 19 46 12 29
Halte - JI. Colombo 1 2 6 | 15 1 | 27 2 5 7 | 17 19 | 46 12 | 29
(Uny)
Tpb - Pasar Demangan 1 2 5 12 9 22 3 7 7 17 19 46 12 29
Halte - JI. Solo (De
Brito) 3 7 2 5 3 7 1 2 19 46 14 34 6 15
Halte - JI. Solo
(Ambarrukmo) 3 7 2 5 4 10 1 2 19 46 14 34 6 15
Halte - Janti Selatan
(Bawah Jembatan) 3 7 2 5 3 7 6 15 19 46 13 32 6 15
Halte - Janti Utara 3 7 5 12 3 7 6 15 19 46 19 46 6 15
Halte - Mall Sahid J- ) 5 8 | 20 ) 5 6 | 15 19 | 46 21 | 51 6 | 15
Walk
Tpb - Ruko Babarsari 2 5 8 20 2 5 6 15 19 46 20 49 6 15
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BUS 76
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte
LF LF LF LF LF LF LF LF
Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%)
Tpb - Neutron Seturan 1 2 2 5 6 | 15 1 2 4 | 10 19 | 46 19 | 46 6 | 15
(Ykpn)
Halte — Upn 1 2 2 5 5 12 1 2 5 12 14 34 12 29 7 17
Halte - Hartono Mall 1 2 1 2 2 5 11 27 5 12 9 22 9 22 2 5
Halte - Term. Condong 1 2 1 2 2 5 10 | 2 5 | 12 6 | 15 6 | 15 2 5
Catur
Halte - Manggung 1 2 1 2 1 2 9 22 5 12 6 15 6 15 2 5
Tpb — Gading Mas/ Vidi 1 2 1 2 1 2 8 20 5 12 6 15 6 15 2 5
Tpb - Fak. Biologi Ugm 1 2 1 2 1 2 8 20 5 12 6 15 6 15 2 5
Tpb - Teknik Ugm 2 1 2 1 2 1 2 8 20 5 12 4 10 4 10 2 5
Halte - Monjali 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 10 Rata 4 Rata 10 Rata 12 Rata 8 Rata 23 Rata 34 Rata 17
Maks | 24 Maks | 7 Maks | 20 Mak | 27 Maks | 15 Maks | 46 Maks | 51 Mak | 29
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4. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 77.

BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5
Halte
Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%)
Halte Jombor 1 2 1 2 11 27 7 17
Tpb Joglo Semar 2 5 1 2 11 27 5 12
Tpb — Tvri 5 12 1 2 15 37 5 12
Tpb — Karangwaru 5 12 4 10 18 44 5 12
Tpb - Eks Borobudur Plaza 2 5 12 4 10 18 44 5 12
Tpb — STM Jetis 5 12 4 10 18 44 5 12
Halte - JI. Colombo (Kosudgama) 5 12 4 10 21 51 6 15
Halte - JI. Colombo (Uny) 5 12 4 10 19 46 8 20
Tpb - Pasar Demangan 5 12 5 12 18 44 8 20
Halte - JI. Solo (De Brito) 5 12 6 15 16 39 7 17
Halte - JI. Solo (Ambarrukmo) 0 0 2 5 3 7 10 24 8 20
Halte - Janti Selatan (Bawah Jembatan) 0 0 2 5 3 7 10 24 8 20
Halte - Janti Utara 1 2 7 17 1 2 5 12 15 37
Halte - Mall Sahid J-Walk 1 2 11 27 1 2 8 20 17 41
Tpb - Ruko Babarsari 1 2 10 24 1 2 8 20 14 34
Tpb - Neutron Seturan (Ykpn) 1 2 10 24 1 2 8 20 13 32
Halte — Upn 1 2 10 24 1 2 8 20 10 24
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BUS 77
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5
Halte

Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%) Pnp LF (%)
Halte - Hartono Mall 1 2 10 24 1 2 8 20 7 17
Halte - Term. Condong Catur 3 7 7 17 1 2 8 20 8 20
Halte - Manggung 3 7 6 15 1 2 6 15 8 20
Tpb — Gading Mas/ Vidi 3 7 6 15 1 2 6 15 8 20
Tpb - Fak. Biologi Ugm 3 7 6 15 1 2 6 15 8 20
Tpb - Teknik Ugm 2 3 7 6 15 1 2 6 15 8 20
Halte - Monjali 2 3 7 6 15 1 2 5 12 8 20
Halte — Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
rata 4 rata 10 rata 5 rata 26 rata 20
maks 7 maks 27 maks 15 maks 51 maks 41
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. Tabel Analisis Load Factor Bus Nomor 78.

BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte LF
LF LF LF LF " LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp ()/o Pnp (%) Pnp %) Pnp %)
Halte Jombor 9 22 4 10 2 5 8 | 20 16 39 10 24 4 10
Tpb Joglo Semar 9 22 4 10 2 5 8 20 19 46 11 27 4 10
Tpb — Tvri 9 22 4 10 2 5 8 | 20 19 46 11 27 4 10
Tpb - Karangwaru 9 22 4 10 2 5 8 | 20 19 46 11 27 4 10
Tpb - Eks
Borobdur plaza 2 9 22 4 10 2 5 8 | 20 19 46 11 27 4 10
Tpb — STM Jetis 9 22 4 10 2 5 8 | 20 19 46 11 27 4 10
Halte - Kosudgama 0 0 10 24 6 15 5 12 6 15 17 41 11 27 4 10
Halte - JI. Colombo 0 0 10 | 24 6 15 6 15 6 | 15 18 | 44 1 | 27 4 10
(Uny)
Tpb - Pasar
Demangan 0 0 8 20 6 15 9 22 6 | 15 18 44 11 27 4 10
Halte - JI. Solo (De 1 2 7 17 6 15 6 15 6 | 15 19 | 46 11 | 27 4 10
Brito)
Halte - 1 2 6 15 4 10 17 0 5 12 21 51 11 27 5 12
Ambarrukmo
Halte - Janti Selatan 1 2 6 15 4 10 18 44 6 | 15 23 56 11 27 4 10
Halte - Janti Utara 3 7 4 10 6 15 17 el 17 | & 17 il 11 27 8 20
Halte - Mall Sahid 3 7 5 | 12 5 12 16 | 39 16 | 39 19 | 46 12 | 29 8 20
J-Walk
Tpb - Ruko
Bobarcart 3 7 6 15 5 12 18 44 15 | 37 19 46 14 34 7 17
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BUS 78
Rit-1 Rit-2 Rit-3 Rit-4 Rit-5 Rit-6 Rit-7 Rit-8
Halte LF
LF LF LF LF LF LF LF
Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp %) Pnp (;/o Pnp (%) Pnp (%) Pnp (%)
Tpb - Neutron 4 10 6 15 5 12 18 44 13 | 32 16 39 13 32 5 12
Seturan (Ykpn)
Halte - Upn 5 12 6 15 7 17 18 44 12 | 29 15 37 14 34 4 10
Halte ,\'A'a"l?”ono 5 12 6 15 5 12 6 15 7 |17 1 | 27 14 | 34 4 10
Halte - Term. 1 2 2 5 2 5 3 7 10 | 24 5 12 9 22 0 0
Condong Catur
Halte - Manggung 1 2 2 5 2 5 3 7 8 20 5 12 9 22 0 0
Tpb — G\f;‘ldd'rg Mas/ 1 2 2 5 2 5 3 7 8 | 20 5 12 7 17 0 0
Tpb - Fak. Biologi 1 2 2 5 2 5 3 7 8 | 20 9 22 7 17 0 0
Ugm
Tpb - Teknik Ugm 2 1 2 2 5 2 5 3 7 8 20 9 22 7 17 0 0
Halte - Monjali 2 1 2 2 5 1 2 6 15 8 20 9 22 7 17 0 0
Halte - Jombor 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rata 3 Rata 14 Rata 10 Rata 18 Rata 21 Rata 36 Rata 25 Rata 8
Maks 12 Maks 24 Maks 17 Maks 44 Maks | 41 Maks 56 Maks 34 Maks 20




6. Tabel Rekap Load Factor Minggu, 15 Desember 2019.
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74 75 76 77 78
Lf Rata-Rata . . . . .
i 29 (Rit-6) 29 (Rit-6) 34 (Rit-7) 26 (Rit-4) 36 (Rit-6)
Tertinggi
Lf Maksimal . . . .
L 44 (Rit-6 43 (Rit-6 51 (Rit-7 it- 56 (Rit-6
Tertinggi (Rit-6) (Rit-6) (Rit-7) 51 (Rit-4) (Rit-6)
7. Tabel Analisis Headway Putaran 1 (15 Des 2019).
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor
Tpb Joglo Semar
Tpb — Tvri
Tpb — Karangwaru
Tpb - Eks
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis
Halte - JI. Colombo .
(Kosudgama) 05:30
Halte - JI. Colombo
05:31
(Uny)
Tpb - Pasar .
Demangan 05:32
Halte - JI. Solo (De .
Brito) 05:32
Halte - JI. Solo . . .
(Ambarrukmo) 05:25 00:08 05:33
Halte - Janti Selatan . . .
(Bawah Jembatan) 05:26 00:08 05:34
Halte - Janti Utara 05:27 00:09 05:36
Halte - Mall Sahid . . .
J-Walk 05:28 00:10 05:38
Tpb - Ruko . ) .
Babarsari 05:28 00:12 05:40
Tpb - Neutron . . .
Seturan (Ykpn) 05:29 00:13 05:42
Halte — Upn 05:25 00:05 05:30 00:14 05:44
Ha'te,\'/l:ﬁ”ono 0526 | 00:06 | 0532 | 00:13 | 0545
Halte - Term. . . . . .
Condong Catur 05:30 00:06 05:36 00:12 05:48
Halte - Manggung 05:29:00 00:04 05:33 00:07 05:40 00:11 05:51
Tpb G\i‘f’(;lng Mas/ 05:32:00 | 0003 | 0535 | 0008 | 0543 | 00:11 | 05:54
Tpb - Fjg'mB'o'og' 05:3400 | 0002 | 0536 | 00:08 | 0544 | 00:12 | 05:56
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it Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 'Egd%;y Bus 76 Fé‘;gd;"%y Bus 77 H(‘;e;d;"gy Bus 78

menit menit menit menit
Tpb - Teknik Ligm 05:35:00 | 00:02 | 0537 | 0008 | 0545 | 00:12 | 0557
Halte - Monjali 2 05:38:00 00:02 | 0540 | 00:08 | 0548 | 00:12 | 06:00
Halte — Jombor 05:39:00 00:04 05:43 00:07 05:50 00:11 06:01

Headway Rata-Rata 00:02 00:07 00:11

8. Tabel Analisis Headway Putaran 2.

e Bus 74 Fz‘;jd;’gy Bus 75 Fz‘;gd;’ve";y Bus 76 "Eggd%";y Bus 77 H(sid;"a";y Bus 78

menit menit menit menit
Halte Jombor 05:28 00:26 05:54:00 00:12 06:06 00:18 06:24 00:29 06:53
Tpb Joglo Semar 05:29 00:26 05:55:00 00:12 06:07 00:19 06:26 00:28 06:54
Tpb — Tvri 05:31 | 00:26 05:57:00 00:12 | 06:09 | 00:20 | 06:29 | 00:28 | 06:57
Tpb — Karangwaru 05:32 00:25 05:57:00 00:04 06:01 00:31 06:32 00:27 06:59
TPD-Eks Borobudur | o534 | 0024 | 055800 | 0043 | 061 | 0028 | 0634 | 00:27 | 07:01
Tpb — STM Jetis 05:36 | 00:22 05:58:00 00:14 | 06:12 | 0024 | 06:36 | 00:26 | 07:02
Ha'(t}ic" ;Jag:r:fa';“bo 05:39 | 00:23 06:02:00 00:15 06:17 | 00:22 | 06:39 | 00225 | 07:04
Halte '(JL'J'ng)"'ombO 05142 | 00:22 06:04:00 00:16 | 06:20 | 0021 | 06:41 | 00:25 | 07:06
Epebn;;;f 0543 | 00222 | 06:05:00 | 00:47 | 0622 | 0021 | 06:43 | 0024 | 07:07
Halte _Ef:i tf);"o ©e | o544 | 0024 06:08:00 00:17 | 06:25 | 0020 | 06:45 | 00:23 | 07:08
E"/j‘r';‘f)a‘wjrtksng’:)‘; 05:46 | 00:24 06:10:00 00:16 06:26 | 00:20 | 06:46 | 00225 | 07:11
Tg’;ﬁvaﬁi'zr'niz't%” 05:48 | 00:24 06:12:00 00:16 | 06:28 | 00:22 | 06:50 | 00:23 | 07:13
Halte - Janti Utara | 05:49 | 00:25 06:14:00 00:18 | 06:32 | 00:20 | 06552 | 00:23 | 07:15
Halte-MallSahid 3 | o5:50 | 0026 | 0eme:00 | 0047 | 06:33 | 0020 | 0653 | 0024 | 07:47
Tpb - Ruko Babarsari 05:51 00:26 06:17:00 00:17 06:34 00:22 06:56 00:21 07:17
sTe F;Bfﬁ:‘g‘;gg;‘) 05:53 | 00:26 06:19:00 00:17 | 06:36 | 00:23 | 06:59 | 00:221 | 07:20
Halte — Upn 05:55 | 00:25 06:20:00 00:17 | 06:37 | 0024 | o701 | 0021 | o7:22
Halte - Hartono Mall 05:56 00:25 06:21:00 00:17 06:38 00:25 07:03 00:20 07:23
c%ilé;;g;?dr 05559 | 00:24 06:23:00 00:17 | 0640 | 0027 | o707 | 00:18 | 07:25
Halte - Manggung | 06:00 | 00:27 06:27:00 00:16 | 0643 | 0027 | o7:10 | 00:19 | 07:29
Tpb—GadingMas/ | 6,04 | 0026 | 06:30.00 | 00:5 | 06:45 | 00:29 | o714 | o00:18 | o7:32

Vidi
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e Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 '132"‘7"’6? Bus 76 'Egdy%y Bus 77 H(‘;e;d;"gy Bus 78
menit menit menit menit
Tpb - Flj‘g'mBio'ogi 06:05 | 00:27 06:32:00 00:15 06:47 | 00229 | 07:16 | 00:18 | 07:34
Tpb - Teknik Ugm2 | 06:06 | 00:27 06:33:00 00:14 | 06:47 | 00:30 | o7:17 | 00:18 | 07:35
Halte - Monjali 2 06:09 | 00:26 06:35:00 00:14 | 0649 | 00:32 | o721 | 00:17 | 07:38
Halte — Jombor 06:11 00:27 06:38:00 00:13 06:51 00:32 07:23 00:18 07:41
Headway Rata-Rata 00:25 00:14 00:24 00:22
9. Tabel Analisis Headway Putaran 3.
it Bus 74 "gjd;"gy Bus 75 "ggd%"’;y Bus 76 "ggd%’;y Bus 77 "2';";"%6;" Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 07:24 00:29 07:53:00 00:17 08:10 00:25 08:35 00:24 08:59
Tpb Joglo Semar 07:26 00:29 07:55:00 00:16 08:11 00:25 08:36 00:24 09:00
Tpb — Tvri 07:29 00:30 07:59:00 00:17 08:16 00:22 08:38 00:26 09:04
Tpb — Karangwaru 07:31 00:31 08:02:00 00:17 08:19 00:20 08:39 00:28 09:07
Tpb - EF',‘IZZBaoerb“d“r 07:33 00:31 08:04:00 00:17 08:21 00:19 08:40 00:29 09:09
Tpb - STM Jetis 07:35 00:31 08:06:00 00:17 08:23 00:18 08:41 00:28 09:09
Ha'(t}i(;sﬂagcé’r:far;‘bo 07:39 00:41 08:20:00 00:19 08:39 00:06 08:45 00:31 09:16
Halte '(ﬂ'ng;)'ombo 0743 | 00:40 08:23:00 00:19 | 0842 | 00:08 | 0850 | 0029 | 09:19
TDpebm'aEZZf 07:45 00:40 08:25:00 00:19 08:44 00:08 08:52 00:28 09:20
Halte -1 ti;"o ©e | o747 | o00:39 08:26:00 00:20 | 08:46 | 00:08 | 08:54 | 0028 | 09:22
(F,',fr';iarjrhksrg('; 07:48 00:40 08:28:00 00:19 08:47 00:09 08:56 00:28 09:24
F('g';svaﬂgr'nsbz'tgf)” 0752 | 00:39 08:31:00 0021 | 0852 | 00:06 | 0858 | 0029 | 09:27
Halte - Janti Utara 07:54 00:39 08:33:00 00:21 08:54 00:06 09:00 00:29 09:29
Flalte -Mal Sah | o756 | 00:39 08:35:00 00:20 | 0855 | 00:07 | 09:02 | 0029 | 09:31
Tpb - Ruko Babarsari | 07:58 00:39 08:37:00 00:19 08:56 00:07 09:03 00:29 09:32
Tpb - N("Y“tkrsr’]‘)set“ra” 08:00 00:41 08:41:00 00:18 08:59 00:07 09:06 00:30 09:36
Halte — Upn 08:02 00:41 08:43:00 00:18 09:01 00:06 09:07 00:30 09:37
Halte - Hartono Mall | 08:03 00:41 08:44:00 00:18 09:02 00:06 09:08 00:30 09:38
C'Zi'é%ngT&Tur 08:05 00:42 08:47:00 00:17 09:04 00:06 09:10 00:33 09:43
Halte - Manggung 08:09 00:43 08:52:00 00:16 09:08 00:04 09:12 00:35 09:47
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Tpb — G\j"ﬂjfg Mas/ | og.13 00:44 08:57:00 00:14 09:11 00:06 09:17 00:38 09:55
Tpb - Fjg'rf'o'og' 08:15 00:44 08:59:00 00:15 09:14 00:07 09:21 00:37 09:58
Tpb - Teknik Ugm2 | 08:16 00:44 09:00:00 00:15 09:15 00:07 09:22 00:37 09:59
Halte - Monjali 2 08:18 00:45 09:03:00 00:16 09:19 00:09 09:28 00:37 10:05
Halte — Jombor 08:19 00:46 09:05:00 00:16 09:21 00:10 09:31 00:35 10:06
Headway Rata-Rata 00:38 00:17 00:10 00:30
10. Tabel Analisis Headway Putaran 4.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 09:23 00:20 09:43:00 00:17 10:00 00:25 10:25 00:21 10:46
Tpb Joglo Semar 09:25 00:20 09:45:00 00:17 10:02 00:25 10:27 00:21 10:48
Tpb — Tvri 09:29 00:20 09:49:00 00:18 10:07 00:25 10:32 00:22 10:54
Tpb — Karangwaru 09:31 00:20 09:51:00 00:19 10:10 00:24 10:34 00:23 10:57
Tpb - Eks 09:33 00:20 09:53:00 00:19 10:12 00:26 10:38 00:20 10:58
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis 09:34 00:20 09:54:00 00:19 10:13 00:27 10:40 00:20 11:00
Halte - JI. Colombo . . N5 . . . . . .
(Kosudgama) 09:38 00:24 10:02:00 00:21 10:23 00:23 10:46 00:23 11:09
Halte '(ﬂ'n%"ombo 09:42 00:24 10:06:00 00:22 10:28 00:22 10:50 00:23 11:13
Tpb - Pasar 09:44 | 00:25 10:09:00 00:22 10:31 00:22 10:53 00:23 11:16
Demangan
Halte 'BJ:'itig"O ©e | 0946 | 0026 | 101200 | 0024 | 1036 | 0021 | 1057 | o00:23 11:20
Halte - JI. Solo . . . . . . . . .
(Ambanrukmo) 09:48 00:27 10:15:00 00:22 10:37 00:22 10:59 00:23 11:22
Halte - Janti Selatan | 9.9 | .08 10:19:00 00:21 | 1040 | 00:23 | 11:03 | 00:22 11:25
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 09:54 00:27 10:21:00 00:22 10:43 00:22 11:05 00:23 11:28
Halte Mol MY | ooss | 0028 | 102300 | 00:22 | 1045 | 0023 | 108 | 0021 | 11:29
Tpb - Ruko 09:57 00:28 10:25:00 00:22 10:47 00:22 11:09 00:23 11:32
Babarsari
Tob - Neutron 10:00 | 00:29 10:29:00 00:22 10:51 | 00:21 1112 | 00:23 11:35
Seturan (Ykpn)
Halte — Upn 10:02 00:29 10:31:00 00:22 10:53 00:21 11:14 00:23 11:37
Ha"e,\'/l';‘;‘”ono 1004 | 00228 | 10:32:00 | 0023 | 1055 | 0049 | 11:14 | 00:25 11:39
Halts - Term. 1007 | 00:226 | 10:33:00 | 00225 | 1058 | 00:20 | 11:18 | 00:23 11:41
Condong Catur
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte - Manggung 10:11 00:28 10:39:00 00:24 11:03 00:19 11:22 00:24 11:46
Tpb - G\j*:jo:lng Mas/ | 1016 | 00:20 10:45:00 00224 | 11:09 | 00:21 11:30 | 00:21 11:51
Tpb - ':Sg'mB'o'og' 10:19 00:31 10:50:00 00:22 11:12 00:21 11:33 00:21 11:54
Tpb - Te';”'k Uam | 1020 00:31 10:51:00 00:22 11:13 00:21 11:34 00:21 11:55
Halte - Monjali 2 10:28 00:28 10:56:00 00:22 11:18 00:22 11:40 00:20 12:00
Halte — Jombor 10:30 00:29 10:59:00 00:21 11:20 00:26 11:46 00:16 12:02
Headway Rata-Rata 00:25 00:21 00:22 00:21
11. Tabel Analisis Headway Putaran 5.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte Jombor 11:06 00:16 11:22 00:27 11:49 00:27 12:16 00:16 12:32
Tpb Joglo Semar 11:08 00:16 11:24 00:27 11:51 00:27 12:18 00:16 12:34
Tpb — Tvri 11:16 00:14 11:30 00:26 11:56 00:26 12:22 00:20 12:42
Tpb — Karangwaru 11:19 00:13 11:32 00:26 11:58 00:30 12:28 00:18 12:46
Tpb - Eks 1122 | o012 | 1134 | 0027 | 1201 | 0020 | 1230 | o018 | 1248
Borobudur Plaza 2
Tpb — STM Jetis 11:24 00:12 11:36 00:27 12:03 00:28 12:31 00:19 12:50
Halte - JI. Colombo . . . . . . . . .
(Kosudgams) 11:32 00:19 11:51 00:18 12:09 00:30 12:39 00:16 12:55
Halte '(ﬂ'ng;"ombo 11:39 00:23 12:02 00:12 12:14 00:32 12:46 00:14 13:00
Tpb - Pasar 11:41 | 0028 | 1204 | 0014 | 1218 | 0030 | 1248 | 0015 | 1303
Demangan
Halte -Ei:i tf);"o ©e | 1945 00:24 12:09 00:12 12:21 00:32 12:53 00:13 13:06
Halte - JI. Solo . . . . . . . . .
(Ambarrukmo) 11:47 00:25 12:12 00:12 12:24 00:35 12:59 00:11 13:10
Halte - Janti
Selatan (Bawah 11:50 00:25 12:15 00:12 12:27 00:34 13:01 00:13 13:14
Jembatan)
Halte - Janti Utara | 11:52 00:26 12:18 00:11 12:29 00:35 13:04 00:12 13:16
Halte MallSahid | 1154 | o026 | 1220 | 001 | 1231 | 0035 | 1306 | 0042 | 1318
Tpb - Ruko ) ; . : . . . ; .
Babarsari 11:56 00:26 12:22 00:11 12:33 00:35 13:08 00:13 13:21
Tpb - Neutron . . . . . . . . .
Seturan (vkon) 11:59 00:26 12:25 00:13 12:38 00:34 13:12 00:17 13:29
Halte — Upn 12:01 00:26 12:27 00:13 12:40 00:35 13:15 00:17 13:32
Ha'te,\'ﬂ';ﬁ‘”ono 12:03 00:26 12:29 00:13 12:42 00:35 13:17 00:17 13:34
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 77 (77-78) Bus 78
menit menit menit menit
Halte - Term. 12:08 00:26 12:34 00:14 12:48 00:33 13:21 00:19 13:40
Condong Catur
Halte - Manggung 12:11 00:26 12:37 00:15 12:52 00:34 13:26 00:24 13:50
Tpb— G\iidd'ing Mas/ | 15.16 00:29 12:45 00:13 12:58 00:34 13:32 00:28 14:00
Tpb - Fj'g"mB'o'og' 12:20 00:28 12:48 00:16 13:04 00:32 13:36 00:28 14:04
Tpb - Te';”'k Uom | 1991 | oo28 | 1249 | 006 | 1305 | 00:32 | 13:37 | 00:28 | 14:05
Halte - Monjali 2 12:25 00:35 13:00 00:13 13:13 00:35 13:48 00:23 14:11
Halte — Jombor 12:28 00:37 13:05 00:10 13:15 00:35 13:50 00:24 14:14
Headway Rata-Rata 00:23 00:16 00:32 00:18
12. Tabel Analisis Headway Putaran 6.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 78 (77-78) Bus 77
menit menit menit menit
Halte Jombor 13:09 00:30 13:39 00:15 13:54 00:47 14:41
Tpb Joglo Semar 13:11 00:30 13:41 00:14 13:55 00:48 14:43
Tpb — Tvri 13:18 00:28 13:46 00:14 14:00 00:53 14:53
Tpb — Karangwaru 13:21 00:27 13:48 00:15 14:03 00:53 14:56
Tpb - Bks Borobudur | 4505 | 0097 | 1350 | 00:16 | 14:06 | 0052 | 14:58
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 13:25 00:27 13:52 00:16 14:08 00:52 15:00
Halte - JI. Colombo 145,39 | 0032 | 14:03 | 0047 | 1420 | 0051 | 15:11
(Kosudgama)
Halte - (ﬂ'n?/;"ombo 13:3¢ | 0033 | 1407 | 0016 | 1423 | o052 | 1515
Tpb - Pasar . . . . . . .
Demangan 13:37 00:32 14:09 00:16 14:25 00:52 15:17 %L
Halte 'Eg:'itig"o (De 13:41 00:31 14:12 00:18 14:30 00:50 15:20
Halte - Jl. Solo 1349 | 0028 | 1417 | 0016 | 14:33 | o050 | 15:23
(Ambarrukmo)
Halte - Janti Selatan . . . . . . .
(Bawah Jembatan) 13:52 00:30 14:22 00:14 14:36 00:51 15:27
Halte - Janti Utara 13:55 00:29 14:24 00:15 14:39 00:51 15:30
Halte - m'l'ksah'd Y| 1357 | 0020 | 1426 | 0045 | 1441 | 0051 | 15:32
Tpb - Ruko Babarsari 13:59 00:29 14:28 00:16 14:44 00:50 15:34
Tpb - Neutron Seturan | 4,05 | 00:97 | 14:32 | 0048 | 14:50 | 00:50 | 15:40
(Ykpn)
Halte — Upn 14:08 00:26 14:34 00:19 14:53 00:50 15:43
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-77) Bus 78 (77-78) Bus 77
menit menit menit menit
Halte - Hartono Mall 14:10 00:26 14:36 00:19 14:55 00:50 15:45
Halte - Term. 14:13 | 00:28 | 14:41 | 00222 | 1503 | 0049 | 1552
Condong Catur
Halte - Manggung 14:17 00:29 14:46 00:23 15:09 00:48 15:57
Tpb G\j"ldd':‘g Masl | 9430 | 0022 | 1452 | 0025 | 1517 | 00:50 | 16:07
Tpb - FSShB'O'Og' 1434 | 0022 | 1456 | 00225 | 1521 | 0049 | 16:10
Tpb - Teknik Ugm 2 14:35 00:22 14:57 00:25 15:22 00:49 16:11
Halte - Monjali 2 14:40 00:21 15:01 00:28 15:29 00:47 16:16
Halte — Jombor 14:42 00:21 15:03 00:28 15:31 00:49 16:20
Headway Rata-Rata 00:27 00:18 00:50
13. Tabel Analisis Headway Putaran 7.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-78) Bus 78 (77-78) Bus 77
menit menit menit menit
Halte Jombor 15:18 00:37 15:55 00:15 16:10 01:16 17:26
Tpb Joglo Semar 15:20 00:36 15:56 00:16 16:12 01:16 17:28
Tpb — Tvri 15:28 00:38 16:06 00:14 16:20 01:14 17:34
Tpb — Karangwaru 15:31 00:37 16:08 00:22 16:30 01:06 17:36
Tpb-Eks Borobudur | 1503 | 0937 | 1610 | 0022 | 16:32 | 0106 | 17:38
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 15:35 00:36 16:11 00:23 16:34 01:05 17:39
Halte - JI. Colombo | 5., 00:38 16:20 00:31 16:51 00:58 17:49
(Kosudgama)
Halte '(ﬂ'nS;"ombo 15:48 00:34 16:22 00:33 16:55 00:57 17:52
Lo
Tpb - Pasar 1549 | 00:34 | 1623 | 00:35 | 1658 | 0057 | 17:55 L
Demangan
Halte 'é:'ié;)'o ®e | 455 | o036 | 1627 | 0037 | 17:04 | 0056 | 18:00
Halte - JI. Solo 1559 | 00:31 | 16:30 | 00:37 | 17:07 | 0056 | 18:03
(Ambarrukmo)
Halte - Janti Selatan 1153 | 0933 | 1636 | 0041 | 1717 | 0051 | 18:08
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 16:05 00:33 16:38 00:42 17:20 00:51 18:11
Halte - Mall Sahid J- . . . .
Walk 16:06 e 16:40 oAz 17:22 AL 18:13
Tpb - Ruko Babarsari | 16.0g 00:34 16:42 00:43 17:25 00:50 1815
Tpb - Neutron Seturan . . . .
(Ykpn) 1612 | 0084 | qgue | 0047 | 1783 | 0046 ] g4
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Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-78) Bus 78 (77-78) Bus 77
menit menit menit menit
Halte - Hartono Mall 16:17 00:35 16:52 00:45 17:37 00:45 18:22
Halte - Term. . . . .
Condong Catur 16:22 ke 16:58 et 17:59 UloR 18:44
Halte - Manggung 16:26 00:39 17:05 00:57 18:02 00:54 1856
Tpb — Gading Mas/ . . . .
Vidi 1633 | 0040 | 47 | 0057 ) 1820 1 0LO0 4949
Tpb - Fak. Biologi . . . .
Ugm 16:36 00:41 17:17 00:56 18:13 01:00 19:13
Halte - Monjali 2 16:42 00:41 17:23 00:54 18:17 01:02 19:19
Halte — Jombor 16:43 00:42 17:25 00:55 18:20 01:01 19:21
Headway Rata-Rata 00:36 00:39 00:57
14. Tabel Analisis Headway Putaran 8.
Headway Headway Headway Headway
Halte Bus 74 (74-75) Bus 75 (75-76) Bus 76 (76-78) Bus 78 (77-78) Bus 77
menit menit menit menit
Halte Jombor 17:44 00:21 18:05 00:50 18:55 00:57 19:52
Tpb Joglo Semar 17:47 00:20 18:07 00:51 18:58 00:57 19:55
Tpb — Tvri 17:52 00:23 18:15 00:50 19:05 01:00 20:05
Tpb — Karangwaru 17:54 00:30 18:24 00:44 19:08 01:12 20:20
Tpb-Eks Borobudur | 12,56 | 0930 | 1826 | 0044 | 19:10 | 0113 | 20:23
Plaza 2
Tpb — STM Jetis 17:58 00:29 18:27 00:45 19:12 01:13 20:25
Halte - JI. Colombo . . . . . . .
(Kosudgama) 18:16 00:21 18:37 00:43 19:20 01:15 20:35
Halte - JI. Colombo | ygo5 | o7 | 1842 | 0042 | 1024 | o117 | 2041 "
(Uny) L
Tpb - Pasar 18:27 | 0016 | 1843 | 0044 | 1927 | o116 | 20:43
Demangan
Halte 'BJ:'i tﬁ;"o @e | 183 00:13 18:45 00:48 19:33 01:14 20:47
Halte - JI. Solo . . . . . . .
(Ambarrukmo) 18:35 00:17 18:52 00:44 19:36 01:19 20:55
Halte - Janti Selatan 1159 | 099 | 1850 | 0043 | 1942 | o118 | 21:00
(Bawah Jembatan)
Halte - Janti Utara 18:43 00:19 19:02 00:42 19:44 01:19 21:03
Halte - Mall Sahid J- 11046 | 0019 | 19:05 | 0042 | 1947
Walk
Tpb - Ruko Babarsari 18:49 00:19 19:08 00:42 19:50
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e Bus 74 '132"‘7"’5? Bus 75 Itggd%;y Bus 76 Fé‘;g‘_’;"’g‘;y Bus 78 H(‘;e;d;"gy Bus 77
menit menit menit menit
Tpb-Neutron Seturan | yg.55 | 0022 | 1917 | 0042 | 19:59
(Ykpn)
Halte — Upn 19:00 00:20 19:20 00:41 20:01
Halte - Hartono Mall 19:02 00:20 19:22 00:40 20:02
c%ilé%nng;Tur 19:14 | 0021 | 19:35 | 00:32 | 20:07
Halte - Manggung 19:24 00:19 19:43 00:33 20:16
Tpb G\j‘id(jing Masl | 9.3 00:20 19:52 00:40 20:32
Tpb - Fjg'rfio'ogi 19:36 | 0020 | 1956 | 0041 | 20:37
Tpb - Teknik Ugm 2 19:37 00:20 19:57 00:41 20:38
Halte - Monjali 2 20:02 00:21 20:23 00:20 20:43
Halte — Jombor 20:05 00:20 20:25 00:20 20:45
Headway Rata-Rata 00:20 00:40 01:11
15. Tabel Rekapitulasi Headway Minggu, 15 Desember 2019.
74-75 75-76 76-77 77-78 headway tertinggi
Putaran-1 00:02 00:07 00:11 00:11
Putaran-2 00:25 00:14 00:24 00:22 00:25
Putaran-3 00:38 00:17 00:10 00:30 00:38
Putaran-4 00:25 00:21 00:22 00:21 00:25
Putaran-5 00:23 00:16 00:32 00:18 00:32
Putaran-6 00:27 00:18 00:50 00:50
Putaran-7 00:36 00:39 00:57 00:57
Putaran-8 00:20 00:40 01:11 01:11
Putaran-9 00:26 00:18 00:26
Putaran-10 00:00
Rata-rata 00:28 00:21 00:34 00:20 00:33
16. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 74.
Trayek 5A (Bus Nomor 74)
Lama Tempuh / Rit | waktu (s) Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:43 2580 9.03 32.51
2 00:55 3300 23300 7.06 25.42
3 01:07 4020 5.80 20.87
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Trayek 5A (Bus Nomor 74)

Lama Tempuh / Rit | waktu (s) Jarak (m) Kecepatan (m/s) km/jam
4 01:22 4920 4.74 17.05
5 01:33 5580 4.18 15.03
6 01:25 5100 4.57 16.45
7 02:21 8460 2.75 9.91
8 01:05 3900 2.97 21.51
9
rata-rata 01:18 4680 5.51 19.84
Terlama 02:21 8340 2.75 991
Tercepat 00:45 2700 9.03 32.51
17. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 75
Trayek 5A (Bus Nomor 75)
Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:10 600 38.83 139.80
2 00:44 2640 8.83 31.77
3 01:12 4320 5.39 19.42
4 01:16 4560 5.11 18.39
5 01:43 6180 23300 3.77 13.57
6 01:24 5040 4.62 16.64
7 01:30 5400 431 15.53
8 02:20 8400 2.77 9.99
9 00:44 2640 8.83 31.77
rata-rata 01:13 4380 9.16 32.99
Terlama 02:20 8400 2.77 9.99
Tercepat 00:44 2640 8.83 3177
18. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 76
Trayek 5A (Bus Nomor 76)
Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:18 1080 21.57 77.67
2 00:45 2700 23300 8.63 31.07
3 01:11 4260 5.47 19.69
4 01:20 4800 4.85 17.48
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Trayek 5A (Bus Nomor 76)

Lama Tempuh / Rit waktu (s) Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
5 01:26 5160 4.52 16.26
6 01:37 5820 4.00 14.41
7 02:10 7800 2.99 10.75
8 01:50 6600 3.53 12.71
9 00:22 1320
rata-rata 01:13 4380 5.32 19.15
Terlama 02:10 7800 2.99 10.75
Tercepat 00:45 2700 8.63 31.07
19. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 77
Trayek 5A (Bus Nomor 77)
Lama Tempuh / Rit waktu waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) kn;]/Ja
1 00:25 1500 15.53 55.92
2 00:59 3540 6.58 23.69
3 00:56 3360 6.93 24.96
4 01:21 4860 4.79 17.26
S 01:34 6840 23300 3.41 12.26
rata-rata 01:03 3780 7.45 26.82
Terlama 01:34 6840 3.41 12.26
Tercepat 00:56 3360 6.93 24.96
20. Tabel Perhitungan Kecepatan Perjalanan Bus 78
Trayek 5A (Bus Nomor 78)
Lama Tempuh / Rit Waktu | Waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
1 00:31 1860 1253 45.10
2 00:48 2880 8.09 2913
3 01:07 4020 23300 5.80 2087
4 01:16 4560 5.11 18.39
5 01:42 6120 3.81 1371
6 01:39 5940 3.92 14.12
7 01:55 6900 3.38 12.16
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Trayek 5A (Bus Nomor 78)

Lama Tempuh / Rit Waktu | Waktu (s) | Jarak Kecepatan (m/s) km/jam
8 01:46 6360 3.66 13.19
rata-rata 01:20 4800 4.85 17.48
Terlama 01:55 6900 3.38 12.16
Tercepat 00:48 3840 6.07 2184
21. Tabel Rekapitulasi Kecepatan Kendaraan
Terlama Tercepat
No. Bus . -
m/s km/jam m/s km/jam
74 2.75 9.91 9.03 32.51
75 2.77 9.99 8.83 31.77
76 2.99 10.75 8.63 31.07
77 3.41 12.26 6.93 24.96
78 3.38 12.16 6.07 21.84

22.Tabel Ketersediaan Angkutan Trayek 5A

Rit

Siap Operasi

w
@
O

Ketersediaan

5

100

100

100

100

100

80

80
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80

9

4

5

80

Catatan : SGO (Siap Guna Operasi)



23. Tabel Ketersediaan Angkutan Trayek 5A
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Bus Nomor 74

Bus Nomor 75

Bus Nomor 76

Bus Nomor 77

Bus Nomor 78

Lama Lama Lama Lama Lama

Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit Tempuh / Rit
1 00:43 1 00:10 1 00:18 1 00:25 1 00:31
2 00:55 2 00:44 2 00:45 2 00:59 2 00:48
3 01:07 3 01:12 3 01:11 3 00:56 3 01:07
4 01:22 4 01:16 4 01:20 4 01:21 4 01:16
5 01:33 5 01:43 5 01:26 5 01:34 5 01:42
6 01:25 6 01:24 6 01:37 6 6 01:39
7 02:21 7 01:30 7 02:10 7 7 01:55
8 01:05 8 02:20 8 01:50 8 8 01:46
9 9 00:44 9 00:22 9 9
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