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DAFTAR NOTASI DAN SINGKATAN

Smp = Satuan Mobil Penumpang

MC = Motor Cycle

LV = Low Vehicle

HV = Heavy Vehicle

Fm = Faktor Penyesuaian Median

Fcs = Faktor Penyesuaian Ukuran Kota

Fse = Faktor Penyesuaian Hambatan Samping
Fec = Faktor Kelandaian

FP = Faktor Penyesuaian Parkir

Cua = Waktu siklus sebelum penyesuaian sinyal
LTI =Waktu hilang total per siklus

IFR = Rasio arus simpang

gi = Tampilan waktu hijau pada fase

PR; =Rasio fase

FRT = faktor penyesuaian belok kanan

PRT = rasio belok kanan

FLT = faktor penyesuaian belok kiri

PLT =rasio belok Kiri

NQ1 = jumlah smp yang tersisa dari fase sebelumnya
DS = derajat kejenuhan

GR =rasio hijau

C = Kkapasitas

NQ2 = jumlah smp yang datang selama fase merah
C = waktu siklus

S = Arus Jenuh

LOS = Level Of Service
F; = Konsumsi BBM pada kecepatan konstan (liter/100 smp-km)

F. = Konsumsi BBM pada saat akselerasi/deselerasi (liter/smp)
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Fs = Konsumsi BBM pada saat idle (liter/smp-jam)
V = Kecepatan Kendaraan (km/jam)

PED = pedestrian

PSV = Entry and Exit of Vehicle

SMV = Slow Moving Vehicle
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