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TCT  : Traffic conflict technique 

V  : Kecepatan/Speed 

Va  : Kecepatan batas atas 

Vb  : Kecepatan batas bawah 

Vr  : Kecepatan rencana 
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K  : Jumlah kelas 
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n  : Banyakanya data 

R  : Panjang kelas 

    : Data tertinggi 
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